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Vyuzitie historickych krajinomalieb na rekonStrukciu regula¢nych
prac v koryte rieky — priklad Dunaja v Bratislave

Peter PISUT

Exploiting the Danube River: regulation in Bratislava depicted in historical works of art

Abstract: Historical depictions of towns, castles or fortresses, along with additional research
(archive-historical, archeological and architectonical) provide a picture of how former settle-
ments were shaped, developing and modified. Some vedute of cities along large rivers capture
early river engineering works. In this study, 19 portrayals of the Bratislava City (Slovakia)
were analysed showing hydroengineering structures on the Danube River. Originality of the
used approach is in comparing the old paintings (graphics, vedute) with cartographic sources
that depict river regulation in detail which are little known to date. Recently, digitization of
cultural heritage and its public access via internet online portals enable user-friendly analysis
and comparison of a great number of graphic sources with contemporary reality. Danube at
Bratislava was regulated in three phases, with the earliest works dating back to 1772 — 1780.
The second stage occurred between 1832 and 1834, followed by a third phase of systematic
river channelizing (1886 — 1896). During these modifications different engineering structures
were constructed, including protective embankments and stone revetments to stabilise river
banks and for river-flow contraction. Tips of important islands were stabilised and side chan-
nels were cut off (the side channel of Chorvatske rameno). Some structures were later de-
stroyed by floods, some exist until present (Viedenska cesta highway). Engineering structures
have affected both channel morphology and visual configuration of the waterfront. Detailed
analysis of the studied work of arts confirmed that even painters of the Biedermeier period —
despite their romanticising tendencies — mostly adhered to the realities of riverscape. The
study demonstrates a new kind of data which can be potentially extracted from artworks. Com-
paring vedute with old maps is also useful for dating of some pictures, tracking their genesis
or copying. Therefore, old paintings may bring new kind of information not only for geosci-
ences, specifically for fluvial geomorphology, but also for the history of hydraulic engineering.

Keywords: the Danube Rriver, the Bratislava City, river engineering, work of art, historical
maps

Uvod

Historické vyobrazenia krajiny, miest, hradov a pevnosti patria nielen medzi cenné pa-
miatky vytvarného umenia, ale st aj veI'mi vhodnym zdrojom informécii pre geografov. Spolu
s archivno-historickym, archeologickym a architektonickym vyskumom davaja predstavu
o niekdajsej podobe sidiel, ich urbanistickom vyvoji a prestavbach (Zavadova 1974, Sasky
1981). Rozvoj a uplatnenie grafickej veduty bol spéty s vynalezom knihtlace a s rozvojom
kartografie (Drska 2015). Jednou z najstarSich na naSom uzemi je veduta dobyjania hradu Mu-
ran v roku 1549 (Bona a Tihanyiova 2015). Vyobrazenia nasich miest vznikali aj pri slavnost-
nych prilezitostiach — napr. bratislavskych korunovaciach (Hol¢ik 1988). Mnozstvo ich bolo
spojenych s dokumentéciou bojov krestanskej Eur6py s osmanskymi vojskami. Veduty vzni-
kali nielen ako samostatné umelecké diela — obrazy (grafiky, olejomal’by...), slavnostné fresky
(Kvetanova a Musilova 2016) ¢i prilezitostné letaky, ale aj ako doplnkové ilustracie v mapach,
knihach ¢i cestopisoch. Nakresy miest a mesteciek sa vyskytuju aj na rdznych pisomnostiach,
ako st cechové listiny (DrSka 2015), ba dokonca aj na streleckych ter¢och (Kurincova 2012).
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StarsSie grafické vyobrazenia miest a hradov su ¢asto jedinym materidlom pre studium histo-
rickych architektur, ktoré boli Casom prestavané, alebo celkom zanikli (Fiala 1972). Prikladom
mozu byt hrad (Fiala 1968), zbarana podhradska tvrt Zuckermandel (Cico 2016-2017) &i
historické zahrady a parky v Bratislave (Rehackova 2012). Cennym obrazovym materidlom
st pocetné nakresy protitureckych pevnosti na Slovensku (Vyvijalova 1961, Kop¢an a Kraj-
Covicova 1983). Velky rozvoj krajinomalby nastal najmé koncom 18. a v 19. storo¢i v stvis-
losti s obratenim pozornosti mestianstva na oddych v prirode a estetickym docenovanim kra-
jiny (Cico 2016).

Znazornenie sekularnej krajiny sa v eurdpskom maliarskom umeni zacina vyraznejsie
uplatiovat’ az koncom 14. storocia (dovtedy tvorilo skér symbolické pozadie religiéznych na-
metov). V oblasti geovednych disciplin sa obrazy zimnych primorskych krajin s mnozstvom
snehu, zamrznutymi riekami a kanalmi, typické pre obdobie 16. — 19. storocia stali zdrojom
informacii napr. pre historicka klimatoldgiu, najmi vo vzt'ahu k vykyvom pocasia v obdobi
malej doby 'adovej (Robinson 2005, Lockwood et al. 2017). Porovnanie malieb alpskych tdoli
so star§imi fotografiami umoznilo dokumentovat’ Gstup 'adovcov od 19. storocia. V minulosti
umelci vyuZzivali na realistické zachytenie krajiny uz aj tmavu komoru (camera obscura).
A tak napr. malby benatskych umelcov 18. storo¢ia (,,Canaletto*) zachytavajice s takmer fo-
tografickou presnost'ou tamojsie namestia a kanaly umoziuji kvantifikovat’ zvysenie prilivo-
vej &iary v Benatkach o 60-80 cm v porovnani s 18. storoim (McCouat 2015). Specidlne
v pripade riecnych krajin tkvie potencial starych obrazov pre geograficky vyskum nielen
v zachyteni dobového charakteru rieciska ¢i pddorysnej vzorky — napr. kultovy obraz americ-
kého krajinarstva ,,7he Oxbow™ (1836), znazormujuci pohl'ad do udolia meandrujucej rieky
Connecticut (cf. Faison 2015), ale cenné st aj pre rekonstrukciu polohy niekdajsich ramien,
ostrovov (Fialova 2015) ¢i historickych mostov. Analyza zékresov tidolia Srinagar v Himala-
jach z rokov 1784 — 1794 pre zmenu dokumentuje rychle geomorfologické zmeny nivy Strko-
nosnej migrujucej rieky Alaknanda — dnovu eroéziu, laterdlny posun, ba aj tvorbu najmladSich
teras (Devrani a Singh 2012).

Niektoré staré obrazy riek zachytavaju aj iseky nebezpe¢né pre plavbu ¢i vodohospodarske
regula¢né diela (Jungwirth et al. 2014). Ciel'om predkladaného prispevku je zhodnotit’ infor-
macny potencial poslednych zmienovanych zakresov pre fyzickogeograficky vyskum a histo-
riu vodného hospodarstva na priklade rieky Dunaj v Bratislave. Vychodiskovym siborom bola
pocetna mnozina umeleckych vytvarnych diel — starych obrazov, ale aj map a planov, uloze-
nych v mizeach a galériach na izemi Slovenska, Mad’arska a Rakuska.

Uzemie a met6dy

Studovanym tizemim je 4 km dlhy isek Dunaja v Bratislave, od Karloveskej zatoky (rie¢ny
kilometer — d’alej rkm — 1872) po priestor nakupného centra Eurovea (tkm 1868). Podoba
riecnej krajiny na Studovanom tuseku je v porovnani s minulostou zna¢ne zmenena najméa
»ukotvenim® rieky v nemennej, zregulovane;j trase s jednotnou Sirkou 290 — 300 m. Brehy su
stabilizované lomovym kameniom, resp. hlavna Cast’ ndbrezia mé podobu Sikmych opornych
miirov s bermou, navrchu ukonéenych parapetnym murikom. Terénom pozdiz avého brehu
rieky je nivelizovana, kompletne urbanizovana antropogénna terasa. Bo¢né ramena na Gzemi
mesta boli vo velkej vacsine odstavené, zanesené, zasypané a dnes su pokryté sidliskovou
zéastavbou. Prehlad historického vyvoja koryta rieky a charakteristika siasného stavu su
v préci Pisuta (2002).

Na stadium starych grafickych vytvarnych diel bol vyuzity verejne pristupny on-line kata-
l6g Web umenia (2018), kde je celkove k dispozicii 113 820 zdigitalizovanych kopii umelec-
kych diel z galérii Slovenska. Po inicidlnom prieskume sa predmetom detailnejSieho Stadia
stalo spolu 19 vytvarnych diel, zachytavajucich aspoi €iastocne riecne hydrotechnické stavby.
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Jednotlivé diela a ich detailné bibliografické udaje st uvedené v zozname Studovanych vytvar-
nych diel, mép a pldnov na konci prispevku (d’alej: zoznam). Historické mapy a plany boli
Studované pomocou portalu Hungaricana — Maps (2018). Kvoli presnej lokalizacii niektorych
objektov boli vyrezy troch vybranych map zaroven transformované do jedného zo zavédznych
stradnicovych systémov na uzemi Slovenska — systému Jednotnej trigonometrickej siete ka-
tastralnej (S-JTSK). Ako vychodiskovy stav boli pritom pouzité prislusné listy katastralnych
map Bratislavy a Petrzalky z rokov 1894 a 1856, uz skor georeferencované vzhl'adom na exis-
tujice zakladné mapy a ortofotomapy, s dosiahnutou strednou kvadratickou chybou (RMSE)
v rozmedzi od 0,63 do 2,00 m.

Vysledky

Analyza ikonografickych pramenov dosvedcuje, Ze dobovi umelci vo svojich vytvarnych
dielach skutocne zachytili aj viaceré hydrotechnické stavby na Dunaji z r6znych ¢asovych
obdobi, pocntc od najstarSej fazy systematickej regulacie rieky. Potvrdzuje to aj transfor-
macia troch kIacovych historickych map, ktord umoznila presne lokalizovat’ niektoré dnes
uz nejestvujuce objekty na mapach a nasledne ich stotoznit’ s objektami, zndzornenymi na
obrazoch. Prislusné mapové listy sa georeferencovali do S-JTSK so zvySkovou RMSE
v rozsahu 0 az 1,66 m polynomickou transformaciou 2. a 3. radu (tab. 1).

Tab. 1 Transformacia historickych map do suradnicového systéemu S-JTSK

kartografické dielo rok pocet licovacich bodov  transformécia RMSE (m)

Dunajské mapovanie okolo 1825 15 polynomicka 2. radu 1,66

Prehladna mapa toku Dunaja...

(& 21 v Zozname). 1845 10 polynomicka 3. radu 0,00

Cs. lodnicka plavebna mapa

(& 31 v Zozname) por. 1930 10 polynomicka 3. radu 0,00

I. Regulacia Dunaja pri Bratislave v rokoch 1771 az 1780

Za panovania Marie Terézie po roku 1760 sa zintenzivnila snaha o hospodarske vyuzitie
Dunaja — hlavnej dopravnej osi monarchie — a splavnych usekov jeho vyznamnych pritokov.
V roku 1771 bola vo Viedni zaloZzena Dvorska komisia a zarovenl uvol'nené znacné financné
prostriedky najmé na upravu vodnych ciest Uhorska. O dva roky neskor vzniklo Riaditel'stvo
riecnej plavby (Schiffahrts — alebo Navigationsdirektion) pod vedenim Jozefa Walchera, od-
bornika na hydrauliku (Pisut a Prochazka 2017). Podl'a pracovného planu sa postupne zacali
systematicky regulovat’ jednotlivé kritické tiseky Dunaja a d’alsich riek.

Vysok prioritu mal prave Gsek Dunaja pri Bratislave, ktora bola v tom ¢ase hlavnym ko-
runovacnym a snemovym mestom Uhorska. NavySe od roku 1766 bola sidlom uhorského
miestodrzitel'a, za ktorého M. Terézia vymenovala svojho zat'a Alberta Sasko-Tesinskeho. Ne-
prekvapuje preto, ze regulacia sa uskutocnila ,,na najvyssi prikaz (auf Allerhéchster Befehl,
mapa ¢. 4 zo zoznamu), teda z priameho rozhodnutia panovnicky. Na tieto ucely uvolnili
znaéné prostriedky zo Statnej pokladnice. To umoznilo v Bratislave v 70. rokoch 18. storocia
postavit’ rozsiahle regula¢né stavby. Uvedené zasahy mali na protipovodiiovii ochranu a d’alsi
vyvoj koryta neporovnatel'ne vacsi dopad, ako vSetky dovtedajSie Ciastkové Upravy v rézii
mesta ¢i Bratislavskej stolice. Systematicky prehl’ad ipravnych prac a stavieb (Wasser Arbei-
ten, Aerarial Wasser Gebaude) ukazuji plany z rokov 1778 (mapa ¢. 4 zo zoznamu; obr. 1)
a 1781 (&. 5 v Zozname). Dalej st prezentované priklady inZinierskych stavieb, ktoré vo svo-
jich dielach zachytili dobovi maliari.
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Obr. 1. Prehlad vodoregulacnych upravnych prdac pri Bratislave, vybudovanych do roku
1778 (¢. 4 v Zozname). Ramceky s ¢islami ukazuju vybrané lokality vodohospodarskych
uprav, popisované v dalsom texte.

Petrzalska (Viedenska cestnd) hradza

Presunom hlavného toku Dunaja pri Pe¢enskom ostrove do severnej vetvy po roku 1766
(Pisat 1997) sa z dovtedajsicho hlavného toku stalo bo¢né (Pecenské) rameno. Tym sa konecne
naskytol vhodny moment pre systémovu ochranu Dunajom dovtedy t'azko skusanej Petrzalky
(Engerau) proti povodniam (Pisut 1993). Délezitou sti¢astou vodohospodarskych uprav pri
Bratislave sa preto stala vystavba protipovodiiového nasypu pozdiz pravého brehu rieky.
V korune hradze zaroven viedla trasa vyznamnej cesty do Viedne (Via Viennensis). Skoncilo
sa tak prekonavanie piesCin a obchddzanie mocaristych depresii, ¢im sa komunikacia kone¢ne
po vagsinu roka stala nezavislou na vodnych stavoch v Dunaji.

NajdolezitejSim bol 1,5 km dlhy novozalozeny tsek hradze pri Petrzalke (Engerauer
Chaussée). Viedol od zakruty pri Kapitulskej luke az po rameno Hellwasser. Po jeho prekonani
pokracoval d’al$i Gsek cestnej hradze Mostnou nivou (Bruckauer Chaussée) az k lietajicemu
mostu cez hlavny tok Dunaja. NajzapadnejS$im a najdlhsim bol usek od Kapitulskej luky d’alej
na Wolfsthal (Landstrasse nacher Wien), ktorého vystavba prebiehala aj po roku 1774. Najma-
sivnejSou bola hradza pri Petrzalke na brehu Pecenského ramena, kde jej svah chranili aj vyhony
proti bo¢nej erozii rieky. Do telesa hradze tu zahrnuli aj petrzalsky kostol, ktory predtym takmer
padol za obet’ Dunaju. Vyuzili pritom uz stojaci starsi nasyp, ktory projektoval niekol’ko rokov
predtym inzinier A. E. Fritsch (cf. Korabinsky 1786). Plan ¢. 1 v Zozname ukazuje, ze pdvodny
nasyp zvysili a predovSetkym rozsirili na dvojnasobnu Sirku. Svahy nasypu boli spevnené ka-
mefimi a na ceste pribudli ochranné drevené zvodidla. Viedenska cestna hradza (Wiener Fahr-
damm) sa aj opticky stala dominantnou umelou stavbou na pravom brehu Dunaja (obr. 3).

Najstar$im zobrazenim petrzalskej hradze je malebna veduta Sebastiana Feitzelmayera
z roku 1825 (€. 10 v Zozname), znazoriiujuca usek na Mostnej nive (obr. 2), zaludnené roz-
nymi postavami. Konfrontacia s dobovou mapou (¢. 11 v Zozname) ukazuje, Ze obraz je kres-
leny presne z miesta, kde cesta krizovala napolednsky val (okraj byvalého ramena Hellwasser).
Nad terénom vyvySeny cestny nasyp lemovany topolovou alejou smeruje dozadu k néstupisku
na lietajici most a k budovam Aukafé (vzadu vpravo).

Petrzalska hradza bola od zaciatku vystavena vysokym vodam Dunaja. UZ v roku 1787 ju
druha najvécsia povodeil uplynulého milénia pretrhla na viacerych tsekoch (Pisut 2011). Naj-
zévaznejsie vSak nasyp poskodila 'adova povoden v januari 1809. Kvoli prietrziam v celkovej
dizke a7 1,4 km (Pigt 2004) bol nasledne dlhych 26 rokov celkom nefunkény aj ako dopravna
komunikécia (Pisut a Cejka 2011). K oprave hradze pristupili az v roku 1826, ked’ ju zosilnili
a zvysili. V tejto podobe existovala s mensimi korekciami sivisiacimi s vystavbou zelezni¢nej
trate do Viedne (Delikat 2012) fakticky az do zaciatku vystavby modernej Petrzalky (obr. 3).
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Obr. 2. Nasyp (hore) s cestou na Mostnej nive (Aupark) pohl ad smerom k nastuplsku na lod-
kovy most (¢. 10 v Zozname). Dole ta ista cast Viedenskej cesty na useku Mostnej nivy na mape
dunajského mapovania (cca 1825). Kruzok so Sipkou ukazujii miesto a smer pohladu malby.

Obr. 3. Viedenska cestna hradza, PecCenské rameno a stard Petrzalka (foto z hradu pri vyssom
vodnom stave). Koniec 70. alebo zaciatok 80. rokov 20. storocia;
Pramen: Pohlady na Bratislavu (2018)
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A7 na niekol'’ko pohl'adov na Bratislavu s Pe¢enskym ramenom a petrzalskym kostolom
je zachytenie petrzalskej hradze maliarmi zriedkavé. Vynimkou je mal'ba z konca 19. storocia,
na ktorej vidno priamo aj korunu hradze — cestu na Vieden so zvodidlami (obr. 4).

B - T

maliara z konca 19. storocia (¢. 27 v Zozname)

Odstavenie Chorvatskeho ramena v roku 1777 a jeho reaktivacia v roku 1809

Velkou vyzvou regulacie pri Bratislave v 18. storo¢i bolo odstavenie Chorvatskeho ra-
mena (Carlburger Arm). V tomto pripade bolo totiz potrebné zahatat’ mohutny vodny tok
o §irke vySe 200 m. Pocas uzatvarania ramena nastali komplikacie, ktoré ukazuje Specialna
mapa (&. 6 v Zozname). Podl’a nej malo rameno priemernu hibku asi 4,4 m, v priebehu na-
sypania kameiiov v zuzujucom sa prieto¢nom profile v§ak koryto silny prad prehlboval az
na 10 m (obr. 5). Koruna cesty mala podl'a mapy byt asi jednu viedensku siahu (cca 1,9 m)
nad priemernou hladinou vody, nasyp vSak bolo potrebné dodato¢ne navysit. Na priecnom
reze je zakreslena aj jeho vysledné projektovand vyska (Gdnzliche Hohe des Dammes) —
16,7 m nad dnom ramena. Prie¢ny rez touto uzatvaracou hradzou, uz po jej dokonéeni na-
zorne ukazuje i mapa z roku 1778 (¢. 4 v Zozname). Podl'a nej celkova vyska ndsypu nako-
niec dosiahla az 17,9 m a Sirka jeho zadkladne dokonca 58 m (obr. 6). Podl'a P. Ballusa, ktory
vo svojej knihe o Bratislave pravom zaradil spravu o odstaveni ramena medzi délezité uda-
losti v historii mesta, sa prace zacali v oktobri 1776. Na presypanie ramena pouzili 4 000
kubickych siah (cca 27 284 m®) kametiov. ,,Bolo (ich) vSak potrebnych aj dalsich 7 500 siah,
ako sa prehlbovalo koryto v mieste, ktoré este zostavalo otvorené. V roku 1777 ustie ramena
napokon uzatvorili pod vedenim opata Walchera, navigacného inZiniera Hoppeho s 800 muzmi
za 15 dni a noci, v predvecer terezianskeho dna. Vystavba nasypu mala ale stat’ 200 000 flo-
renov (Ballus 1823, s. 286).

Celkova dizka nasypu naprie¢ Chorvatskym ramenom (Schliesungs Damm, 1781) do-
siahla az 330 m (C. 5 v Zozname). Odstavenie ramena nebolo len jednym z prelomovych mo-
mentov v modernej prirodnej historii mesta Bratislavy, ale ovplyvnilo aj d’al$i vyvoj koryta
Dunaja na dlh§om tseku pod Bratislavou (Pisut a Timar 2009), ba i Malého Dunaja.

Vyssie uvadzané informacie nazorne doplia pohl'ad na Bratislavu od Lorenza Janscha
(okolo roku 1780; €. 7 v Zozname). Podl'a mapy z roku 1778 cesta na korune nasypu cez
rameno bola napokon uZzsia, ako Viedenska cesta (obr. 6). Dovodom bolo bezpochyby nepla-
nované zvysenie nasypu. Aj tato komunikécia vSak bola vybavena ochrannymi zvodidlami.
Jednoznacne to potvrdzuje prave detail Janschovej rytiny (obr. 7). Oc¢ividna je na nej nielen
impozantna Sirka prehradzky, ale aj rozsiahle lavice nanosov pred i za nasypom. Pocas krat-
keho obdobia uzatvarania ramena sa totiz v dosledku brehovej erdzie a akumulacie naplavov
radikalne zmenil jeho pddorysny tvar (Pisut 1992, 2004).
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Obr. 5. Pozdlzny a priecny profil ndasypom cez horné tistie Chorvdtskeho ramena pocas jeho
uzatvarania (1776 — 1777) (¢. 6 v Zozname)
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Obr. 6. Porovnanie priecnych profilov cestnych hradzi a prehradzok ramien; Zlava doprava:
prehradzka horného ustia Chorvatskeho ramena (A B), cestna hradza na useku Auparku
(E F), prehradzka ramena Hellwasser (C D) a Viedenska cestna hradza pri Petrzalke (G H).
Detail z mapy na obr. 1

Koncom januéra 1809 zasiahla Bratislavu uz spominana historicky najnic¢ivejsia povoden,
sposobena zatarasenym l'adom. Jej priebeh, geomorfologické ucinky aj sposobené skody uz
boli v hrubych rysoch zdokumentované (Ballus 1823, Portisch 1933, Pisat 2004, 2009). Naj-
viac povodiiou utrpela Petrzalka, ktorti takmer kompletne znicila.

Obr. 7. Uzatvaracia hradza Chorvatskeho ramena bezprostredne po dokonceni. Detail
z obrazu L. Janschu (¢. 7 v Zozname) ukazuje Strkopieskové nanosy, ktoré sa usadili v usti
ramena v priebehu jeho uzatvdrania a tesne po nom. Zdaroven zretelne vidno, Ze aj tato cesta
na korune prehradzky bola z oboch stran istena drevenym zdabradlim (porovnaj obr. 6 — A B).
V popredi ,, lietajuci *“ most.

Povoden vyrazne ovplyvnila vzhl'ad bratislavského nabrezia. Prival vod tu totiz po
32 rokoch zanasania pretrhol uzatvaraciu hradzu Chorvatskeho ramena, tak pracne a velkymi
nakladmi postavent v roku 1777. Novovzniknutu situdciu najdetailnejSie ukazuje situacny
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plan z roku 1821 (€. 8 v Zozname). Podl'a neho v hradzi vznikol otvor, Siroky 32 viedenskych
siah, t. j. 61 m. Vody Dunaja zacali opét’ vol'ne prudit’ do ramena, erodovat’ jeho brehy a vy-
tvéarat’ polkruhovité zalivy za otvorom (obr. 8).

Skvelou vizualizaciou predchadzajuceho planu je grafika Ignaca Weissenberga. V Galérii
mesta Bratislavy (d’alej GMB) je dostupna v kolorovanej aj Ciernobielej verzii (€. 12 a 14
v Zozname). Farebny obraz bol sti¢ast’'ou $tyroch litografickych pohl'adov, ktoré autor venoval
svojmu dobrodincovi Fidélovi Palfimu (Ci¢o 2016). Obraz ma titul ,,Pohl'ad na Bratislavu
z Ovsist'a®“. Stanoviste maliara bolo v skuto¢nosti na severozapadnom cipe Mestského gruntu,
pricom hned’ nalavo vidno pretrhnuté tstie Chorvatskeho ramena. V s¢erenej natekajicej vode
tu manévruju dvaja chlapi na ¢lne. Krajinna scenéria posobi vel'mi realisticky. Vyjav ozivuju
aj d’alSie postavy, vratane pol'ovnikov, ich psy, dobytok a biida na brehu (obr. 9).
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Obr. 8. Situacny plan (¢. 8 v Zozname) znazornujuci horné ustie Chorvatskeho ramena
v roku 1821 pretrhnuté katastrofialnou ladovou povodnou v januari 1809. Linia s pismenami
v ukazuje povodny breh ostrova Stadt Grund v roku 1809, postupne oderodovany Dunajom
(x — stav v roku 1821).

Obr. 9. Pohlad na Bratislavu z juhovychodu okolo roku 1830 (¢. 12 v Zozname). Viavo
je pretrhnuta uzdavera Chorvatskeho ramena, v pozadi lodkovy most Karoliny Augusty.
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V GMB sa nachéadzajt aj d’alSie podobné pohl'ady, napr. olejomal’ba, datovana do obdobia
rokov 1833 az 1846 (¢. 15 v Zozname).

V obdobi do polovice 19. storocia je Chorvatske rameno, presnejSie jeho horné tistie dobre
viditelné aj na viacerych vzdialenych pohl'adoch na Bratislavu od severu. Za vSetky mozno
spomentt diela Jana Ranzmayra z roku 1841 (¢. 18 v Zozname) a Rudolfa Swobodu, datova-
ného do obdobia rokov 1840 — 1859 (¢&. 24 v Zozname). Siroky vtok do ramena je na fiom
dobre viditel'ny (obr. 10).
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Obr. 10. Tok Dunaja na pozadi olejomalby R. Swobodu (¢. 24 v Zozname) — Pohlad na
mesto zo severu. Vlavo od strechy domu Sv. Martina vidno horné ustie Chorvatskeho ramena
(zvyraznené zltou Sipkou) aj s naznakom bielych strkopieskovych lavic.

Stabilizacia hrotu ostrova Prostredna niva (Mitterhauffen)

Stcéastou regulacnych uprav pri Bratislave bola aj stabilizacia navodnych cipov — hrotov
—troch délezitych ostrovov: Mostnej nivy (Bruck Au), Mestskej nivy (Stadt Grund) a Prostred-
nej nivy (Mitterhauffen). Dopravne najdélezitej$ou bola prva z nich. Spic a brehy tohto ostrova
priebezne opevnovali uz od konca 40. rokov 18. storocia (Pisut 2004). Definitiviu ochranu
hrotu ostrova zabezpecila velkorysa stabilizacia pilotaZzou a kamennym opevnenim (Bruc-
kauer Sporn, ,,Auspitz*), realizovana prave v prvej polovici sedemdesiatych rokov. Jej projekt
znazoriuje mapa ¢. 2 v Zozname.

Druhou najvyznamnejSou ulohou tohto druhu bola stabilizacia hrotu ostrova Prostredna
niva. Priestor v hornom tsti severnejsieho z dvoch ramien Malého Dunaja na uzemi Bratislavy
— Mlynského ramena — mal aj regiondlny vyznam, z hl'adiska udrzania splavnosti celého Ma-
1ého (Novozamockého) Dunaja. Tunaj$imi vodohospodarskymi zdsahmi bolo mozné ovplyv-
novat’ vodnost’ tohto najmd v 16. a 17. storoci strategicky vyznamného ramena (hlavna zaso-
bovacia tepna vojenskych pevnosti a dopravna vleéna cesta lodi proti prudu). Mapy a hlasenia
Miestodrzitel'skej rade ukazuju, Ze od zaciatku 18. storoCia prebiehali na uvedenom useku na-
brezia rozne mensie regulacné Gipravy s ciel'om stabilizovat’ vtok do ramena. Relaciu o miestne;j
situdcii vypracoval pri svojej navsteve mesta v roku 1742 aj S. Mikovini (Purgina 1958).

Definitivna systematicka faza upravy uvedeného priestoru spoéivala jednak vo vybudo-
vani masivneho kamenného opevnenia hrotu Prostrednej nivy, jednak v postaveni 184 m dlhej
prepazky na spojenie so susednou Bazantou nivkou (Fasandugel). Projekt spevnenia hrotu
Prostrednej nivy ukazuje mapa J. Kisa (€. 3 v Zozname). Cip ostrova stabilizovali drevenou
pilotdzou a obojstrannou kamennou nahadzkou (obr. 11).
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Predstavu o vzhl'ade tohto opevnenia podava malba Sebastiana Feitzelmayera z roku 1824
(€. 9 v Zozname). Ide o zriedkavejsi pohl'ad na mesto z priestoru altivia a vychodného smeru.
Z miesta s originalnym vyhl'adom sa maliarovi podarilo zachytit’ nielen Dunaj a 'avé nabrezie
mesta, ale aj v tomto Case uz vyrazne sa vyplytCujuce Mlynské rameno so Strkopieskovou
lavicou vo svojom hornom usti (obr. 12). Zékres naplocho ukladanych kamenov je dokazom,
ze opevnenie hrotu ostrova realizovali kamenarsky dokladne; podl'a vSetkého este Styri desat-
rocia po svojom vybudovani bolo aspon s¢asti v pdvodnom stave.
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gbr. 11. Plan projektovaného opevnenia ndvodného cipu ostrova Mitterhauffen
(¢. 3 v Zozname). Zaciatok 70. rokov 18. storocia.

Obr. 12. Kamenne opevnenie Spice ostrova Mitterhauffen s kotviacou rakiiskou lodou
(¢. 9v Zozname). V popredi lodnici, oddychujuci pri ohni aj so svojimi taznymi konimi. V po-
zadi nabrezie Dunaja s Mlynskym ramenom a svetlou ndplavovou lavicou v jeho hornom usti.
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II. Stabilizacia brehovych ¢iar hlavného toku Dunaja vyhonmi v 19. storoci

Zaciatkom tridsiatych rokov 19. storoCia sa v zmysle intimatu Miestodrzitel'skej rady
z 26. juna 1832 ¢. 15905/15906 zacala d’alsia etapa systematickej regulacie, tentoraz uz dlh-
Sieho useku medzi Devinom a Hamuliakovom. Ciel'om tprav bola postupna stabilizacia koryta
Dunaja v planovanej trase a s jednotnou sirkou. Tam, kde bolo prirodzené koryto prili$ Siroké,
sa brehové linie projektovaného koryta mali postupne sformovat’ systémom prie¢nych kamen-
nych vyhonov, vybiehajucich do pridu. Vyhony mali réznu dizku; najdlhsi pri Rusovciach
meral az 540 m. Celkove na tomto 30 km dlhom tseku mali vybudovat’ 36 vyhonov, ktoré
¢islovali rimskymi ¢islicami. Planované Gpravy kompletne zachytava mapa z roku 1834 (¢. 13
v Zozname). Ukazuje jednak stavby, ktoré uz boli vybudované v rokoch 1832, 1833 a 1834,
jednak tie, ktoré sa eSte len mali postavit’.

Tymto spdsobom upravovali aj Siroké koryto Dunaja ponize lod’kového mosta v Brati-
slave. Na pravom brehu nasypali tri kamenné vyhony: dva pri divadle Aréna a treti uz na cipe
Mestského gruntu, na okraji horného tistia Chorvatskeho ramena. VSetky postavili hned’ v pr-
vej faze Gprav. Detailne ich vidno aj na mape z roku 1845 (obr. 13; ¢. 21 v Zozname). Najdlh-
§im bol stredny vyhon €. VII — meral 102 m, najkrat$im vyhon ¢. IX (57 m).

A

Obr. 13. Cast tiseku Dunaja pri Bratislave s priecnymi profilmi na georeferencovanom
vyreze mapy z roku 1845 (¢. 21 v Zozname). Doplnené zlté Sipky zvyraziiuju vyhony ¢. 1X, VII
a X na pravom brehu Dunaja ponize Auparku a v hornom usti Chorvatskeho ramena,
vybudované v rokoch 1832 az 1834. Karminova prerusovand ciara oznacuje projektované
brehové linie nového koryta, modra prudnicu resp. plavebnu drahu rieky.

Tieto neprehliadnutelné stavby z lomového kamena vyrazne zmenili vzhl'ad tunajSieho
brehu. Ich postavenim vznikli umelé zatoky s pomal§im, resp. spatnym pradenim vody. Hoci
pri priemernom stave vody v Dunaji vytf€ala nad hladinou iba vrchna ¢ast’ vyhonov, dalo sa
po nich suchou nohou vyjst’ pomerne d’aleko do pradu rieky, ¢o zacali vyuzivat rybari aj lod-
nici. Kamenné nasypy boli najlepsie viditelné pri nizkom stave vody. Viaceré diela z tohto
obdobia dokazujt, Ze nové stavby do svojich diel zakomponovali aj dobovi maliari — krajinari.

GMB vlastni dva grafické listy, ktorych autorom je Christoph Schmidt. Jeho rytina z roku
1839 je najstarSim a zrejme najdetailnejSim pohl'adom na jeden z vyhonov (obr. 14). Kresbe
dominuje vyjav s postavami, evidentne rybarov. Jeden z nich stoji priamo na vyhone a mani-
puluje s pramicou. Jasne vidno zatoku v Dunaji, ktora vznikla za kamennym nasypom. Vyhon
zéaroven vzduva vodu proti prudu, ktora sa cez nu i sCasti s€erend prelieva. Na prieénej stavbe
rastl skraja krovité viby, podobne ako tomu je i dnes (obr. 15).
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Obr. 14. Pohlad na mesto z petrzalského brehu v roku 1839. Christoph Schmidt (¢. 16
v Zozname). Cely rybarsky vyjav so skupinou Styroch postav v popredi scenérie sa viaze na
Jjeden z novopostavenych vyhonov, scasti porastajuci krovitymi vibami.

Obr. 15. Jeden zo sucasnych vyhonov, vybudovanych v 20. storoci. Medvedov,
foto: P. Pisut 6. 6. 2018

GMB ma v zbierkach aj grafiky Rudolfa Alta, ktoré si najkomplexnej$im zachytenim
dvoch z troch spominanych vyhonov (¢. 22 a 23 v Zozname). S najva¢sou pravdepodobnostou
ukazuju dlhy vyhon €. VIL. a kratsi vyhon ¢. X. Brehom medzi nimi su vlastne nanosy v hor-
nom usti Chorvatskeho ramena. Tento predpoklad potvrdzuje aj kopa tmavych skal v lavom
dolnom rohu. Evidentne ide o realisticky zachytené lomové balvany — zvysky prehradzky
cez Chorvatske rameno (obr. 16).

Dva z vyhonov vel'mi dobre vidiet” aj na kresbe, ktora je sucast'ou slavnostného strelec-
kého terca (€. 19 v Zozname). Namal'oval ho Sebastian Majsch na prémiova sit’az v strel’be.
Sutaz usporiadali 19. a 20. septembra 1841 pri prilezitosti oslav narodenin rakuskej cisarovne;j
Marie Anny (1803 — 1884; Kurincova 2012).
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Obr. 16. Pohlad na mesto z pravého brehu (¢. 22 v Zozname). Maliarske stanoviste bolo
zrejme v priestore niekdajsieho ustia Chorvatskeho ramena. V popredi zretelne vidno dva
kamenné vyhony, kratsi s postavou rybara. S najvicsou pravdepodobnostou ide
o priecne vyhony ¢. X a VII, zachytené na mape z roku 1845 (obr. 13).

Priblizne z rovnakého miesta, ako v pripade obr. 16, vyhotovil svoju grafiku aj Ludwig
Rohbock v roku 1860 (€. 25 v Zozname). Dosvedcuju to opét’ vel’ké skaly v popredi, ba aj
vysoky breh petrzalského Auparku so stromami v pozadi: zanesené horné ustie Chorvatskeho
ramena totiz skuto¢ne predstavovalo vyraznu zniZzeninu voci okoliu. Konfiguracia brehu vo
forme troch zalivov je stale vysledkom existencie prieénych vyhonov, z ktorych je vSak na
tejto kresbe badatel'ny uz len jediny (obr. 17). O dekadu neskor vyhony uz nebudu existovat
— v roku 1870 je uz breh na tomto useku vyrovnany (¢. 26 v Zozname).

Obr. 17. Pohlad na Bratislavu z petrzalského brehu na rytine L. Rohbocka v roku 1860
(¢. 25 v Zozname)
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III. Regulacia Dunaja na strednt1 vodu

V rokoch 1886 az 1896 sa uskutocnila v poradi tretia, tentoraz uz celoplo$nd tprava koryta na
tzv. strednt vodu podl’a projektu inziniera E. Lanfranconiho. Hlavnymi ciel'mi vel'korysej regulacie
bolo, okrem zlepsenia plavebnych podmienok, zabezpec€it’ nehateny odchod 'adov a ochranu pred
ladovymi zaplavami. V ramci tejto Gpravy odstavili bo¢né ramena a tok skratili priepichmi zékrut.
Na niektorych tisekoch vytvorili nové koryto tak, ze v existujicom koryte rieky nasypali nové bre-
hov¢ linie projektovaného toku o jednotnej Sirke 300 m. Brehy plavebnej drahy v stvislej trase
opevnili lomovym kamefiom a v podstate urcili podobu Dunaja, ako ju pozndme dnes (Balon 1967,
Fiiry et al. 1986, Pisut 2016-2017). Pri tychto upravach na Gseku Bratislavy definitivne dobudovali
aj zaklad nabrezia vo forme Sikmych opornych murov a parapetného murika.

Napriek zlepSeniu plavebnych podmienok sa upravou nepodarilo celkom dosiahnut’ pla-
novany rovnovazny stav koryta ani pévodny zdmer — zabezpecit’ pocas malych prietokov mi-
nimalnu plavebna hibku 2 m. V $irokom koryte strednej vody pre nizke plavebné hladiny sa
vytvarali Strkové lavice, obmedzujtice plavbu hlavne v jesennom obdobi. NedorieSeny ostal aj
problém tvorby l'adovych zapch na niektorych usekoch. Preto sa prikroc€ilo k d’alSim pravam
na tzv. mali vodu, ktoré pokracovali aj v medzivojnovom obdobi. V ramci nej postupne do-
budovali brehové linie a nasypali série vyhonov. Ulohou tychto prie¢nych stavieb je sustred’o-
vat’ pri nizkych prietokoch vodu do plavebnej dréhy.

Ucebnicovym prikladom tychto regulacnych uprav zachytenych uz i fotograficky je usek
Dunaja povyse bratislavského Zuckermandla. Po radikalnej zmene koryta v roku 1766 az 1774
(Pisut 1997) sa tu koryto Dunaja na poldruhakilometrovom useku primkynalo priamo k Gpétiu
hradného vrchu, rozSirujiic sa na 400 m. Uz zaciatkom tridsiatych rokov 19. storocia (odsek
I1.) tu postavili prvy priecny vyhon (¢. VI, dlhy okolo 105 m). Zrejme vSak padol za obet
ladovym povodniam, lebo v roku 1870 uz neexistoval (¢. 26 v Zozname). A tak tu po roku
1886 nasypali dva izolované Giseky pozdiznych stavieb, vyznadujuce trasu nového planova-
ného brehu. Prvy o dizke 190 m siahal od konca Zuckermandla po Zidovsky cintorin, druhy
(420 m) proti pradu rieky po tkm 1871. Oba tseky boli zaroven spojené s brehom priecnymi
prepazkami, ktoré mali iniciovat’ usadzanie naplavov za tymito prekazkami.

Spominané stavby ndzorne zachytava graficky list autora s inicialkami G. L. (obr. 18).
Podra portalu Web umenia je dielo s ndzvom ,,Dunaj pri Bratislave* (¢. 28 v Zozname), dato-
vané do obdobia 1930-1940, zrejme je ale o Cosi starSie. Predstavuje pohl'ad na zapadnu Cast’
Zuckermandla so spominanymi vodohospodarskymi stavbami (chyba na fiom len zakres priec-
nej stavby pri Zidovskom cintorine). Z pohladu fluvialnej geomorfoldgie je zaujimavy dlhy
uzky néplav v Dunaji, prebiehajici Sikmo zvnutra zatoky medzerou medzi ndsypmi smerom
do toku. Kresba vyborne koreSponduje s dobovou fotografiou, na ktorej je uvedena niekol’ko
sto metrov dlha Strkopieskova lavica aj s blizSou prepazkou perfektne viditel'na (obr. 19). Lod-
nicka mapa zaroven ukazuje, Ze podobu rieky na tomto useku v tridsiatych rokoch napokon
dotvorili aj série vyhonov (obr. 20).

Hornu Cast’ spominanej zatoky pekne vidiet’ aj na olejomal’be Juliusa Schuberta z roku
1920 (€. 30 v Zozname). Predlohou tohto diela bol bezpochyby nacrt rovnakého autora, dato-
vany podl'a portdlu Web umenia do obdobia rokov 1935 — 1940 (€. 29 v Zozname). Zatial’ co
na tejto skici je zretelne viditelnd zapadnejiia pozdizna stavba aj s prie¢nou prepazkou
(spodnu Cast’ zatoky zakryvaju strechy a koruny stromov), na vyslednej olejomal’be badat’ obe
hydrotechnické stavby uz len v ndznakoch. Pri findlnom malovani v plenéri maliar krajinu
evidentne zachytil pri vy§Som vodnom stave v Dunaji. Oba nasypy boli v tom case pod vodou,
¢o autor verne reflektoval aj na svojom obraze (obr. 21).
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Obr. 18 Devinska brana so zapadnou castou Podhradia (Zuckermandel) (¢. 28 v Zozname).

Kresba zo svahov hradného visku zachytila liniové stavby v koryte — pozdizne a priecny nd-

syp, vybudované pocas reguldacie Dunaja na strednii vodu. Cennym detailom je niekol'ko sto
metrov dlha Strkopieskova lavica, suvisiaca s miestnymi hydrotechnickymi podmienkami.

Obr. 19. Pohlad cez stary Zidovsky cintorin na zdatoku povyse bratislavského Zuckermandla,
zrejme pri nizom vodnom stave (1935). Vznikla nasypanim pozdiznych a dvoch priecnych
vodohospodarskych stavieb priamo v koryte Dunaja. Ndpadnd je najmd niekolko sto
metrov dlha biela strkopieskova lavica. Pramen: Pamdtnik Chatama Sofera (2018).
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Obr. 20. Vodoupravne stavby vybudované v ramci uprav na stredni a mali vodu povyse
Zuckermandla (vkm 1870-1871) na ¢s. lodnickej mape spred roku 1940 (¢. 31 v Zozname). Ulo-
hou sérii vphonov je sustredovat vodu do plavebnej drdhy pri nizkych vodnych stavoch. Nulova

izobata v koryte pomerne presne vyhranicuje lokalizdciu Strkopieskovej lavice z obr. 18 a 19.

Obr. 21. Pohlad na zapadnii Cast’ Zuckermandla (Podhradie) (¢. 30 v Zozname). Dolna cast’
dunajskej zatoky je zakryta stromami a domami. Pozdlzna stavba a priecna prepazka v Dunaji
su zachytené len v ndznakoch — autor zrejme situdciu zachytil pri vyssom stave vody.
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Diskusia

Digitalizécia kultarneho dedicstva je prielomom v §tadiu predtym verejnosti tazko do-
stupnych prameniov. Moznost’ prezerat’ si v redlnom ¢ase vel’ké mnoZzstvo map a planov kon-
krétnych lokalit, ulozenych v mad’arskych archivoch (portal Hungaricana - Térképek), ¢i his-
torickych vytvarnych diel v slovenskych galériach (Web umenia) umoziuje vizualne porovna-
vat’ rézne typy pramennych dokumentov a odkryvat’ doteraz netusené suvislosti. Potvrdzuje
sa pritom, ze napr. aj maliari — krajinari obdobia biedermeyera napriek romantizujucim ten-
denciam do zna¢nej miery reSpektovali realie riecnej krajiny prvej polovice 19. storocie. Do-
kladajt to na pohlad Casto nendpadné detaily z historickych map, viditel'né vd’aka dobrému
rozliSeniu skenovanych archivalii len pri vel'kom priblizeni.

V predkladanej stadii boli analyzované zndme i menej zndme grafické vytvarné diela,
najma veduty z hl'adiska obsahového zachytenia koryta Dunaja, s dorazom na vodohospodar-
ske ochranné a regulacné stavby 18. az 20. storocia: cestné hradze, prehradzky, kamenné vy-
hony v rieke, mosty. Vzhl'adom na svoju polohu na hlavnom eurépskom toku — pri tsti De-
vinskej brany, pritomnost’ vyvysenin nad riekou s vybornym vyhladom do krajiny (napr.
hradny vrch, Malé Karpaty), charakter toku Dunaja (menlivé koryto s mnozstvom ramien),
ako aj historicky vyznam hlavného uhorského, korunovaéného a snemového mesta v 18. sto-
roci, je z tohto hladiska priam idedlnou lokalitou prave Bratislava. Regulacia Dunaja tu pre-
biehala uz od 18. storodia, a to vo viacerych fazach. Casto pritom islo o zd’aleka napadné
i finan¢ne nakladné stavby, ktoré¢ vyznamnym spdsobom ovplyvnili nielen morfologiu toku,
ale aj vizualnu konfigurdciu nabrezia. Neprekvapuje preto, Ze ich nachddzame aj na pohl'adoch
na mesto — hoci identita zachytenych objektov nemusi byt na prvy pohl'ad zjavna a niekedy
skor pdsobia ako prvky romantickej krajiny (zatoky, kopy skal a pod.).

Studované grafiky spolu s historickymi mapami komplexne dokumentujii odozvu koryta
na antropické zasahy. Tak napr. nasypanie petrzalskych vyhonov v rokoch 1832 az 1834 vy-
znamne prispelo k rychlemu zataraseniu horného ustia Chorvatskeho ramena, od roku 1809
opat’ prietocného, Strkopieskovymi naplavmi. Ak sa teda maliari pohl'adov na mesto od juho-
vychodu chceli dostat’ na severozapadny cip ostrova Mestsky grunt — idedlne to maliarske
stanoviste, poskytujlice potrebny odstup pre sucasné zachytenie bratislavského nébrezia aj pe-
trzalskej strany — do zaciatku tridsiatych rokov 19. storoc€ia ich tam museli prepravit’ pramicou
(obr. 9). V Styridsiatych rokoch sa vSak pri nizS8om vodnom stave uz dalo na miesto prebrodit’
po nanosoch v odstavenom Chorvatskom ramene takmer suchou nohou. Preto sa pri pohl'ade
z jeho dna (vyraznd terénna znizenina) napr. v jesennom obdobi mohol petrzalsky breh opticky
ty€it’ nad riekou ako vyvySena terasa (priklad obrazu L. Rohbocka, 1860). Na druhej strane,
v obdobi rokov 1840 az 1860 pri pohl'ade zo severu a pri vysSich vodnych stavoch sa néplavy
v hornom usti vizualne stracali a Chorvatske rameno z dial’ky stale posobilo ako aktivne spo-
jené s hlavnym tokom (obraz R. Swobodu, obr. 10).

Konfrontécia vedit s historickymi mapami taktiez umoznuje sledovat’ fazy genézy ¢i ko-
pirovania niektorych vytvarnych diel. Prikladom méze byt pohl'ad na Bratislavu z petrzal-
ského brehu, znazoriujuci rybarov s lod’kou pri dunajskej zatoke (obr. 14). V zbierkach GMB
sa nachadzaju spolu tri takéto vel'mi podobné vyjavy. Pévodnym origindlnym dielom je evi-
dentne grafika z roku 1839 od Ch. Schmidta (¢. 16 v Zozname). Jej autor bol pozornym pozo-
rovatel'om prirody. Vel'mi realisticky zachytil nielen kamenny vyhon v Dunaji, postaveny len
niekol’ko rokov predtym, ale aj pobreznt vegetaciu. Podl'a verného zakresu Struktury olistenia
drevin dokonca rozoznat, ze strom napravo od stredu obrazu je viba (zrejme v. biela, Salix
alba), zatial’ ¢o druhym stromom s korunou nad Bratislavskym hradom je topol’ (Populus sp.).
S takmer fotografickou presnost’ou autor zaznamenal aj krovité viby a pen odrezaného stromu
na brehu rieky. Uvedeny obraz zjavne pouzil ako predlohu aj A. Langhans, autor grafiky,
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podl'a portalu Web umenia orientane datovanej medzi rokmi 1700 az 1800 (¢. 17 v Zozname).
Zakladna konfiguracia zobrazenej situdcie, vratane rozmiestnenia drevin je rovnaka, ako
u Schmidta. Autor v§ak pozmenil viaceré detaily rybarskeho vyjavu a odstranil tiez kolesovy
parnik v pozadi. Kopista si pravdepodobne nebol isty identitou objektu na brehu a tak pdvodny
peii tu pripomina skor skalu. Zjednodusil aj zakres olistenia drevin —u oboch vzrastlych stro-
mov je teraz rovnaké. , Klimaxovym* §tddiom reprodukcie pdvodnej rytiny Ch. Schmidta je
napokon farebny akvarel z roku 1843 (€. 20 v Zozname). Je to evidentne 'udova, naivisticky
znaéne ladend verzia predchadzajicej rytiny A. Langhansa, vznik ktorej tak mozno jednoz-
nacne vymedzit’ rokmi 1839 a 1843. P6vodny kamenny vyhon v Dunaji sa na nej uz prakticky
nedé identifikovat’. Stromy olistenim pripominaju skor agaty (Robinia pseudoacacia) a origi-
nalny vibovy ker vpravo sa ,,premenil na palku ¢i trstinu.

Poznatky o regulacii Dunaja je mozné vyuzit aj na upresnenie datovania niektorych
umeleckych diel. Stvisi to s €asovo ohranicenou existenciou viacerych objektov. Tak napr. tri
petrzalské vyhony existovali dovedna len 38 rokov (1832 az 1870), Chorvatske rameno bolo
reaktivované okolo 41 rokov (od 1809 do cca. 1850) a pod.

Zaver

V studii boli analyzované pocetné historické vyobrazenia bratislavského nébrezia z obdo-
bia 18. az 20. storocia z hl'adiska zachytenia dobovych vodotipravnych stavieb. Vysledkom je
selekcia suboru celkove 19 vytvarnych diel, na ktorych vidno takéto hydrotechnické stavby
alebo ich casti (¢. 7, 9 — 10, 12, 14 — 20, 22 — 25, 27 — 30 v Zozname). Pévod a funkcie
jednotlivych zakreslenych objektov boli rozpoznané porovnavanim obrazov s historickymi
mapami, ako aj verifikaciou s pisomnymi historickymi pramenmi. Pouzity pristup je origi-
nalny prave konfrontaciou grafickych diel s doposial’ malo znamymi planmi a mapami, ktoré
detailne znazornuju regulaciu rieky (= spolu 12 citovanych kartografickych pramenov), do-
plnkovo aj so starymi fotografiami (2). Vysvitlo, Ze maliari krajinari v obrazoch zdokumento-
vali uz prvl — najstarsiu fazu regulacie v rokoch 1772 az 1780, ktora mala vyznamny regio-
nalny dopad na zmeny morfologie toku na desiatky kilometrov dlhom tseku. Druha faza
v rokoch 1832 az 1834 bola sucastou systematickej upravy koryta Dunaja medzi Devinom
a Hamuliakovom. Tretia etapa celoploSnej upravy rieky na tzv. stredni vodu (od Devina po
Gyonyii) napokon prebehla v rokoch 1886 az 1896. Pocas tychto zasahov postavili na Dunaji
na svoju dobu financne a technicky naro¢né stavby, vyznamné pre protipovodnovi ochranu aj
cestnu dopravu, existujuce v mierne modifikovanej podobe podnes (Viedenska cestna hradza).
Opevnili sa hroty dolezitych ostrovov (Mostna a Prostredna niva), odstavené boli bo¢né ra-
mena (Hellwasser, Chorvatske rameno) a nasypané rozne liniové stavby v koryte z lomového
kamena — vyhony, pozdizne a prie¢ne stavby. Niektoré objekty znicili este v 19. storo&i po-
vodne a existovali len obmedzentl dobu, iné pochovali naplavy a boli ¢asom zabudované do
terénu rie¢nej nivy (Auspitz). Obrazy znazoriuju aj l'adovou povodniou zni¢ent uzaveru Chor-
vatskeho ramena a jeho naslednu reaktivaciu (napr. obr. 9 a 10).

Stidia prezentuje doteraz nevyuzity informa¢ny potencial umeleckych diel. Ziskané udaje
su aplikovateI'né vo viacerych oblastiach: 1) v ramci geovednych disciplin — hlavne fluvialne;j
geomorfologie — s obrazy cennym prameiiom pre rekonstrukciu topografie bratislavského
nabrezia, zmien koryta a jeho odozvy na antropické zasahy; z hl'adiska 2) histérie vodného
hospodarstva prinasajii nové a dopliaju existujuce informéacie o priebehu a naro¢nosti regula-
cie Dunaja; 3) v oblasti dejin vytvarného umenia umoznuji hodnotit’ vernost’ resp. schematiz-
mus zobrazenia krajiny v konkrétnych dielach, spresnovat’ datovanie obrazov, sledovat’ fazy
ich genézy ¢i kopirovania.
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Zoznam Studovanych vytvarnych diel, map a planov

1. PLANN®II. Zeiget die neu angelegte Engerauer Chausse, vie auch die befestigung des
alldortigen Vorlandes, mit verscheidenen Strich-Zdunen, und 6 neu angelegten Artificiel-
len Sporn, worunter 2 von Faschinen die iibrigen 4 aber von Steine sind. Jozef de Kis,
cca. 1772. Rozmery 74 x 52 cm. Mad’arsky narodny archiv (dalej MNA), zbierka map
Miestodrzitel'skej rady (MR), sign. S12._ D10_No 0098 03.

2. PLAN N*V ist der neiie befestigte Bruck=auer Sporn, nebst den neiien beschlaecht, und
darauf gesetzen Parapet Damm, bis zu der neii=geschlagenen grossen Briicke, wie die Profils
a: b: cd: ef: g: hdas mehrere zeigen. 73,5 x 53 cm. MNA, MR, sign. S12 D10 No 0098 08.
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

PLAN N* IX. Zeiget den pilottirten Sporn, und weitere befestigung des mitterhauffen
Spitzes an, nebst den Profilen a. b. c. d . e. f. g. h. i. k. PLAN N* IX. Jozef de Kis, cca.
1772. 73,5 x 52,5 cm. MNA, MR, sign. S12 D10 _No_0098/a/10.

PLAN deren auf Allerhéchsten Befehl in den Jahren 1776. 1777. und 1778. in der Gegend
Presburg unternohmenen Wasser Arbeiten. J. Pfeffershofen, sucast’ hldsenia Uhorskej ko-
more, 1778. Rukopisny farebny pldn. MNA, T 1 Delineationes aedilium, sign.
T 1 No 92/1-2.

Plan C. Den Gegend Pressburg In welchem alle Aerarial Wasser Gebaude angezeiget
sind. A.S. Heppe, navigacny adjunkt, 1781. Rozmery 79,5 x 45 cm, mierka 1 : 9 400.
MNA, Mapy uhorskej kralovskej komory (UK), sign. S 11 No_ 1044.

Profil des Carlburger Arms, wo der Damm kommet. 1776-7. Rozmery 20 x 59 cm, mierka
1 : 1 530. Budapest, Krajinska Sé¢éniho kniznica (Orszadgos Széchenyi Konyvtar), sign.
TK 0739.

Pohl'ad na Bratislavu. Lorenz Janscha, okolo 1780. Cierna kamenna krieda, rozmery (ob-
razu) 57,5 x 183 cm. Vieden, Albertina, inv. €. 17 320.

Situations Plan Des im Jahre 1809 zerstorten Sperrungs Dammes bei der Karlburger Do-
nau Arms Einmiindung ndcsht Presburg. April 1821. MNA, MR, sign.
S12 D13 No 0509 01.

Pohl'ad na Bratislavu od zimného pristavu. Sebastian Johann Feitzelmayer, 1824. Gvas
na papieri, 47,2 x 70,2 cm. Galéria mesta Bratislavy (d’alej GMB), inv. ¢. A 308.
Petrzalsky park. Sebastian Johann Feitzelmayer, 1825. Gvas$ na papieri, 42,4 x 71,0 cm.
GMB, inv. ¢. A 318.

Dunajské mapovanie, okolo 1825. MNA, mapovy list S 80 nol126 0108.

ANSICHT Von PRESSBURG VON HABERN AUS. Ignac Jozef Weissenberg, okolo
1830. Krajina so §tafazou. Farebna litografia na papieri, rozmery (obrazovej plochy) 19,30
x 27,9 cm. Litografia a tla¢ v Litografickom ustave, Viedeii. GMB, inv. ¢. C 12.
HYDROGRAPHISCH HYDROTECHNISCHE UBERSICHTS KARTE Von der Donau
Strom Strecke zwischen Theben und Gutor mit den nach erflossener Allerhochster Hof
Resolution im Sinne des hohen Statthalterei Intimats ad°=26"" Juny 1832 sub Nro
15905/15906 zur Regulirung derselben theils in den Jahren 1832 1833 und 1834 schon
ausgefiihrten theils noch auszufiihren riickstindigen Bauwerken. 1834. Mierka 1 : 14 400,
214 x 65 cm. MNA, MR, sign. S12 D11 No 0091 2.

Pohl’ad na Bratislavu z juhovychodu (z dnesného Ovsista). August Kneissel, Ignac Jozef
Weissenberg, 1835. Veduta so Stafazou. Litografia na papieri, rozmery (obrazovej plochy)
12,5 x 18,4 cm. GMB, inv. ¢. C 1864.

Pohl'ad na Bratislavu z Petrzalky. Slovensky maliar z 2. tretiny 19. storocia, medzi 1833
— 1846. Olej na kartone, 21,0 x 32,0 cm. GMB, inv. €. A 1501.

Pohl’ad na Bratislavu z juhovychodu. Christoph Schmidt, 1839. Rytina na papieri, 22,0 x
28,3 cm. GMB, inv. €. C 56.

Pressburg. Bratislava z Petrzalky. A. Langhans. Litografia na papieri, vyryl V. Steindr,
tla¢ C. W. Medau, Litoméfice. 1839 — 1843. 24,0 x 19,8 cm, Slovenska narodna galéria
(d’alej SNG), inv. ¢. G 8 150.

Pohl'ad na Bratislavu zo severu. Jan Ranzmayr, 1841. Olej na platne, 57,5 x 76,5 cm.
GMB, inv. ¢. A 313.

Slavnostny ter¢, namal'ovany pri prilezitosti prémiovej sut'aze v strelbe, usporiadanej 19. a
20. 9. 1841 pri prilezitosti oslav narodenin raktiskej cisarovnej Marie Anny (1803 — 1884),
manzelky Ferdinanda V. Sebastian Majsch. Mizeum Mesta Bratislavy (Kurincova, 2012).
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

PRESSBURG. Bratislava z Petrzalky. A. Sa..ant (necitatel'ne), 1843. Veduta, akvarel
na papieri. GMB, inv. ¢. A 1570.

VIZ MERET —£8 MUNOKLOTI ATNEZETI TERKEPE A DUNAFOLYAMNAK a Poz-
sony felett 1étez6 Karolfalusi malmoktdl a Gutori hatar kezdeteig 1845% Gsszel @ feletti 2
lab vizallasnal felvéve. MNA, MR, sign. S12 D11 No_0079_007.

Pressburg. Bratislava z juhu. Rudolf Alt, vyryl Wiliam Lang, 1840 — 1850. Rytina
na papieri, 26 x 16,5 cm (obrazova plocha). Tla¢ Kunst nast d. Oestr. Lloyd, Terst. GMB,
inv. €. C1777.

Pressburg. Bratislava z Petrzalky. Rudolf Alt, vyryl W. Lang, 1850. Kolorovana rytina na
papieri, 25,8 x 16,6 cm (obrazova plocha). Tla¢ Kunst nast d. Oestr. Lloyd, Terst. GMB,
inv. ¢. C 15 955.

Pohl'ad na Bratislavu zo severu. Rudolf Swoboda, medzi 1840-1859. Olej na platne, 44,7
X 65,6 cm. SNG, inv. ¢. O 1340.

POZSONYY NYUGATI OLDALA. PRESSBURG ABENDSEITE. Pohl'ad na Brati-
slavu z juhu. Ludwig Rohbock (kresba), Johann Gabriel Friedrich Poppel (oceloryt), Tla¢
G. G. Lange, Darmstadt, 1860. Rytina na papieri, rozmery (obrazovej plochy) 11,3 x 16,0
cm. GMB, inv. ¢. 1834.

Umgebung von PRESSBURG. Vojenska topografickd mapa okolia Bratislavy, 1870. Bra-
tislava, Slovenské narodné miuzeum, Prirodovedné mizeum, kniZnica.

Pohl'ad na Bratislavu od Pecenského ramena. Bratislavsky maliar, 1890 — 1900. Olej
na platne, 39,0 x 50,0 cm. GMB, inv ¢. A 1766.

Dunaj pri Bratislave. 1930 — 1940. Rytina, sucha ihla na papieri, 31,0 x 35,0 cm. Stredo-
eurdpsky grafik s inicidlkami G. L. GMB, inv. €. C 7447.

Pohl'ad na Zuckermandel. Julius Schubert (1920). Kresba (pastel) na papieri, 24,0 x 30,4
cm. GMB, inv. ¢. 8 712.

Pohlad na Zuckermandel. Julius Schubert, 1920. Olej na platne, 57,0 x 47,0 cm. GMB,
inv. ¢. A 362.

CS. DUNAJ. I DEVIN — SAMORYN KM 1880 - 1844. Lodnicka plavebna mapa z dvad-
siatych / tridsiatych rokov 20. storocia, mierka 1 : 10 000. Referat Ministerstva vefejnych
praci v Bratislave.
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