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Niektoré moznosti analyzy dostupnosti v geografii mloobchodu

Daniel MICHNIAK

Abstract: The aim of this paper is to present some possédsliof accessibility analysis that can be
applied in retail geography. In the introductoryrpaf the paper, the issue of selection transpartim
and selection of geographic scale are discussed velmaysing accessibility of retail stores. Of the
numerous possible approaches to the study of rstaibs accessibility, in this paper the accesisjbil
measured by distance, potential accessibility anttividual accessibility are presented.
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Uvod

Nakupovanie patri k najbeznejSim aktivitéfoveka. Niektoré druhy tovaru nakupuje prakticky
kazdy da, iné raz za tyzde mesiac alebo rok a iné mozno raz, pripadne fikelloat za Zivot. Na
realizaciu nakupu je potrebrigs, ktory zakaznik (spotrebijestravi samotnym nakupovanim, ale aj
¢as potrebny na dopravu do a z miesta nakupovarngktddé maloobchodné predajne sa nachadzaju
v blizkosti miesta bydliska alebo miesta realizénigj aktivity (pracovisko, Skola, dopravny uzol a
pod.) a su dobre dostupné peSo, do inych miestpualania je potrebné cestaveerejnou hromadnou
dopravou alebo osobnym automobilom. V mnohych pidph je pre rozhodovanie spotrebite
o0 vybere miesta nakupovania délezita prave dostsgmedajne.

V siasnosti sa problematika lokalizacie maloobchodnyadajni, hlavne v rozvinutych regi6-
noch a osobitne v mestskom prostredi, stforaz zloZitejSou a komplikovanejSou. Je to vysledko
rasticej konkurencie spdsobenefkjen pattom predajni v danom Uzemi a existenciou nakupnych
centier, ktoré sa nachadzajasto vo v&Sej vzdialenosti od miesta bydliska@asto na okraji mesta,
pricom v nich spotrebitelia realizuji Kl ¢ag’ svojich nakupov. V pripade lokalizacie nakupnych
centier (a aj inych maloobchodnych predajni) zoartaktiez dolezitt Glohu ich dopravna dostupnos
Na druhej strane, v menej rozvinutych regiénockgiénoch s nizkou hustotoulmanenia, v ktorych
je nedostatény dopyt pre rentabilné fungovanie maloobchodnydajni, vznikaju problémy s ich
nedostaténou dostupna®u.

Na Slovensku sa problematike dostupnosti maloohugjosiete venovali najmé F. Krizan a kol.
(pozri Krizan 2007a, 2007b; Krizan et al. 2007, 0KRrizan a Danielova 2008). Okrem toho sa do-
stupnogou maloobchodnych predajni zaoberali aj J. Fevta a P. Varga (2007, 2008) a M. Trembo-
Sova (2008, 2009), ktori vo svojich pracach apliiotHuffov model pravdepodobnosti vyberu malo-
obchodnej prevadzky na priklade KoSic, resp. Nitiyedeny model zdladiuje atraktivitu predajne
(napr. v&kos’ predajnej plochy) a jgjasovi dostupnds

Cielom prispevku je predstaviniektoré moznosti analyzy dostupnosti, ktoré jezméoaplikové
v geografii maloobchodu. V Gvodn&sti prispevku su diskutované problematiky vybgd@sebu dopra-
vy a vyberu geografickej mierky pri analyze dostgtnmaloobchodnych predajni. Z mnoZstva moznych
pristupov k Studiu dostupnosti v geografii maloaistih je v prispevku predstavena dostugroaloob-
chodnych predajni merana vzdialefms potencialova dostuprtba individualna dostupnés

Vyber spbésobu dopravy pri analyze dostupnostinaloobchodnych predajni

Jednou zo zakladnych Gloh pri Stidiu dostupnostyfer spdsobu dopravy, resp. dopravného pro-
striedku pouZitého pri ceste do maloobchodnej predd akto je mozné rozliSovalostupnos verej-
nou hromadnou dopravou a dostuphowlividualnou dopravou. V pripade hromadnej doprvto
najma dostupndsautobusom, vlakom a v niektorych Specifickych adpch aj lietadlom a tou. Pri
individualnej doprave osdb mozno uvaZbwa dostupnosti osobnym automobilom, motocyklom a
bicyklom. Okrem tychto spdsobov dopravy v suvislsstiostupna®u maloobchodnych predajni méa
dodlezity vyznam aj peSia dostuptipeajma v pripade predajni tovaru kazdodennej spptr
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Pri preprave osbb je pas ostatnych dvadsiatich rokov ziEtg narast vyuzitia individualnej do-
pravy (hlavne osobnych automobilov). V pripade ttejch predajni su ich zékaznici prakticky odka-
zani na individualnu dopravu, pretoZze v ich blizkes nenachadzaju zastavky verejnej hromadnej
dopravy. Ich dostupnd@sverejnou hromadnou dopravou je nedostadocéoho prikladom méze by
predafia Hornbach na Galvaniho ul. v Bratislave. Na drgigine niektoré nakupné centra zabéape
ju pre svojich zakaznikov bezplatni dopravu (hlaantobusovl). Prikladom si autobusové linky pre
zékaznikov hypermarketu TESCO vo viacerych mestactSlovensku, napr. v Martine, Tigne,
Novych Zamkoch, Novom Meste nad Vahom, ako aj medstami Brezova pod Bradlom a Myjava.

Vyber geografickej mierky pri analyze dostupnostimaloobchodnych predajni

DalSou z délezitych aloh pri $tadiu dostupnosti y@er vhodnej geografickej mierky, v ktorej
dany problém Studujeme. V geografii mozno Studodaestupnog napr. na makrodrovni, mezou-
rovni, ¢i mikrodrovni. Prikladom vyskumu na makrodrovni fnacelosvetovej, eurépskej trovni) je
dostupnos predajni svetovych zieek. Na mezourovni, t.j. v rdmci jednotlivych knagi mensSich
regiénov, mozno Studovadostupnos niektorych typov predajni, akymi s outletové cardlebo
Specializované \&oploSné predajne, z jednotlivych obci. Na mikradriomozno Studovwadostup-
nog” maloobchodnych predajni v ramci mestského regi@némci miest réznej \f&osti, v mest-
skej ¢asti a pod. V tomto pripade ide o dostughomloobchodnej siete z jednotlivych mestskych
Casti, Stvrti,¢i dokonca aj jednotlivych obytnych blokov. V odbejriteratire sa naastejSie stre-
tdvame s vyskumom dostupnosti maloobchodnych pnéde mikroregionalnej Urovni. VyuZitie
osobného pristupu k Stadiu dostupnosti ndm umijez Studové dostupnog maloobchodnej siete
z poladu jednotlivych obyvatev alebo réznych skupin obyvéiter. V tomto pripade sa hovori
o0 tzv. osobnej, resp. individualnej dostupnosti.

Dostupnog’ maloobchodnych predajni merana vzdialenatou

Medzi najjednoduchSie miery dostupnosti patri dmsts’ maloobchodnych predajni vyjadrena
vzdialenosou (fyzicka, skutona fyzicka,casova a ekonomicka). Konkrétnym prikladom takejteryn
dostupnosti méze Wy¢asova vzdialend’'sz bytu do najblizSieho supermarketu. Inym prikiadmoze
byt priemerna vzdialendsk najblizSim supermarketom réznych'aecov. Tento ukazovdtelostup-
nosti pouzili vo svojom vyskume P. Apparicio et @007) a vyjadruje dostupnbsupermarketov
z hradiska rozmanitosti ponuky tovaru a cien. VyhodaermaloZzenych na vzdialenosti je pomerne
jednoduché meranie, a taktiez ich jednoducha irdéfpia.

Ked’ze z jednotlivych spdsobov merania vzdialenostiznifiadiska dostupnosti maloobchodnych
predajni najvé&si vyznamcasova vzdialend’s nagastejSie sa stretavame s vyskumigamovej dostup-
nosti maloobchodnych predajni. Osobitnym spdsobygjadveniacasovej dostupnosti je jej znazorne-
nie pomocou izochrén é&iar spajajucich body s rovnak@asovou vzdialendsu od utitého miesta.
Preto miery dostupnosti vyuZzivajuce izochrony s povazované za &g mier dostupnosti zaloze-
nych na vzdialenosti. KonStrukciou izochrén v rogyeh casovych intervaloch napr. 15 min., 30 min.
alebo 1 hod. je mozné vymedzasma s rovnakatasovou dostupnésu.

Izochrény st vhodnym nastrojom, ktory mozno vyydii analyze dopytu a ponuky v ramci geo-
grafie maloobchodu. Pri analyze dopytu je moznétzmxiet obyvat&ov zijlcich v oblastiach ohrani-
¢enych napr. izochrénou 15 min., 30 min. alebo jgd¢iedvoch hodin od maloobchodnej predajne
alebo celej siete maloobchodnych predajni¢tfPobyvatdov v oblastiach ohradénych vybranymi
izochronami mozno povazowaa pd@et potencialnych navstevnikov¢itej maloobchodnej predajne.
Pre rdzne maloobchodné predajne je hranica dgiaahadzaju potencialni zakaznici rézna a zavisi od
velkosti predajne, jej sortimentu a lokalizacie kordainych predajni.

V pripade analyzy ponuky s vyuzitim izochrén je mdzisti’ patet cidov ako napr. piet predaj-
ni rézneho druhu dostupnych vo vopred stanovetase. Takymto spdsobom je mozné gisiapr.
pocet dostupnych predajni potravirtasovej vzdialenosti do 15 min. z miesta bydliskatep predajni
v blizkosti dopravného uzla a pod. Takéto mierytuimsosti zdoragujlce cid cesty sa niekedy nazy-
vaju mierami kumulativnych moznosti (Handy a Niemnei997) a takto vyjadrena dostuptiea tiez
oznauje ako kumulativna (napr. Rosik 2012). Vysledkyytdito mier sa dajdfahko interpretovg
avSak pri ich vyp&te sa neberu do Uvahy ciele leziace zatam stanovenogasovou vzdialenosu.
Nevyhodou takychto mier dostupnosti je aj to, Zetdpnos vSetkych ciov v pasme medzi dvoma
susednymi izochrénami je povazovana za rovnaka.
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Potencialova dostupnog

Pri definovani pojmu dostupnbge mozné vyuii taktiez koncepciu priestorovych interakcii. Pojem
dostupnosti sa vtedy ¥ahuje ku koncepcii jednoduchosti, reSphkosti priestorovej interakcie, poten-
cialnej schopnosti interakcie alebo potencialnycimtktov s roznymi sluzbami a funkciami. Pad
P. Rosika (2012), potencialova dostughegadruje potencial interakcie medzi vychodiskors(dorom
cielov. Je meran& ptom aktivit, ktoré mdzu hydosiahnuté za tity ¢as alebo v uitej vzdialenosti za
predpokladu poklesu vazieb s rasticou vzdiakmosvychadza sa pritom z predpokladu, Ze jednatlive
si pri svojom rozhodovani sa vybera radSej cielyagachadzajlce sa v kratSej vzdialenosti.

Potencial ako miera dostupnosttit#ho miesta je miera zaloZzena na gravitacii (Grez 2001),

a teda obsahuje v sebe pokles interakcii s rastuzdialenogou od tohto miesta. Preto aplikovanie
potencialu ako miery dostupnosti je vhodné na &taddostupnosti takych socialno-ekonomickych
aktivit, ktorych vyuzitie sa riadi trhovymi pringip. K takymto aktivitam patri aj nakupovanie, atpre
je vhodné aplikové potencialovi dostupnéspri analyze dostupnosti maloobchodnych predajni.
K hlavnym nevyhodam potencialu patri skirtog’, Ze vysledky byvaju vyjadrené v jednotkach, ktoré
sttazsie interpretovakaé (Geertman a van Eck 199BgalSou nevyhodou st problémy so stanovenim
vlastného potenciélu, ktorého hodnoty su délezgdias’'ou celkovej hodnoty potencialu (Frost a
Spence 1995, Gutiérrez a Gomez 1999). Pokles witgldiela cesty s rasticou vzdialetios vyjad-
ruje tzv. funkcia odporu prostredidigtance decay functipn

V stlade s metodikou vyptu potencialovej dostupnosti sa predpoklada, Zarastanim ikky ¢a-
su potrebného na prepravu z miesta, z ktorého ngkcipprichddzaju do predajne, klesa pravdepo-
dobnos realizacie nakupu v tejto predajni. Funkcia vyjgdca pokles tejto pravdepodobnosti ma
rozny tvar v zavislosti od atraktivity predajnecamiestnenia predajni rovnakého typu. Mozny priebeh
jednotlivych funkcii odporu prostredia pre roznékéea rézne atraktivne predajne je zobrazeny na obr.
1. Charakter poklesu véazieb s rasticou vzdialmosndze vyjadrowafunkcia, ktorej tvar pripomina
Gaussovu krivku (pozri obr. 1a). Okrem toho m6ze&’ meedena funkcia aj tvar exponencionalnej
funkcie (obr. 1b).

V kazdom pripade ma funkcia odporu prostredia klesajlcej krivky a najvySSiu vahu v ukazova-
teli potencialovej dostupnosti obyvatelia ZijudbNzkosti analyzovanej maloobchodnej predajne,.resp
nékupného centra. Pri KleoploSnych predajniach je pokles ich atraktivitsasticouasovou vzdiale-
nog’ou od zakaznikov pozVpejSi ako napr. v pripade malych predajni potravipripade niektorych
predajni sa pravdepodobiiosdkupu blizi k nule wasovej vzdialenosti 30 min., pri inych typoch
predajni to méze hyvo vzdialenosti 60 min. a v niektorych pripadoatka@hca az vo vzdialenosti
nieka’kych hodin.

Potencialovd dostupntsizemnej jednotky je mozné vypéitat’ pomocou vzorca:

A =M, f(t“)+;|\/|;f(tu') , kde:

A — potenciélova dostupnbgzemnej jednotky,

M; — vlastna vaha Uzemnej jednoiky

M; — vaha uzemnej jednotky

f(ti) — funkcia prepravnéhgasut vo vnutri tzemnej jednotky
f(t;) — funkcia prepravnéhasut medzi Gzemnymi jednotkarnaj.

Uvedeny vzorec umdidije vypcaitat celkovi potencidlovi dostupriogSetkych Uzemnych jedno-
tiek v Studovanom Gzemi. Vysledna hodnota poteae@ldostupnosti sa sklada z dvoch potencialov
v podobe tzvvlastného potencialit.j.m f(t,) aonkajSieho potencidju.j.XM,fl) . Ako vahu je moz-
né pouZ napr. pdet obyvatéov Uzemnej jednotky. '

Potencialova dostupnbpoukazuje na jeho dostupiidsonkrétnej izemnej jednotky, v ktorej mo-
Ze by’ lokalizovana maloobchodna pretiajalebo nakupné centrum, vSetkymi potencialnymazak
nikmi z celého Studovaného Uzemia. V pripade apgbptencidlovej dostupnosti maloobchodnych
predajni na Gzemi Slovenska osobnym automobilopojesbné za potencialnych zakaznikov povazo-
vat’ taktiez obyvattov susednych Statov bezlaldu na ich prijem a realnu mobilitu. V pripade jake
analyzy potencialovej dostupnosti na nadregionalmeyni sa mozu objatikomplikacie spdsobené
rozdielnymi cenami v susednych krajinach, existintibrantnym rezimom s moznymi obmedzeniami
pri prevoze tovaru a pod.
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Obr. 1.Mozny priebeh funkcii odporu prostredia pre réamdoobchodné predajne
Zdroj: vlastné spracovanie

Individualna (osobnd) dostupnos

K pomerne rozSirenym pristupom pri Stadiu dostuprpzgri aj tzv. osobny pristup (Nutley 1984),
ktory kladie déraz na individualne potreby jednaté z Wadiska dostupnosti. Miery dostupnosti su
zaloZené na spravani obyviate — jednotlivcov aj utitych socialnych skupin. Dostuprtosa hodnoti
na zaklade potrieb jednotlivca #duiska dostupnosti a aj piadtoho, ako vnima Urotiedostupnosti.
Pritom sa sleduje dostupnoznych skupin obyvalev, ako napr. dostupnpg Hadiska obyvatov
v poproduktivnom veku, zlhadiska obyvatov s nizkymi prijmami, dostupnoshiektorych aktivit
vlastnikmi osobnych automobilov a pod. Osobna quste’ zohadiuje skuténog’, Ze rézne spolo-
¢enské skupiny obyvatev maju aj rézne potreby tykajice sa dostupnosti.

Pri vyskume osobnej dostupnosti sa vyuZzivaju nfstometody geografigasu a behavioralnej
geografie, ako napr. rozhovory s obyvatealebo vyskum formou dotaznikov. V ostatnom olidszb
pri analyzach pohybu jednotlivych obyvide vyuZivaju aj GPS zariadenia na zaznamenavaeis- pr
ného pohybu obyvafev v ¢asopriestore a tieto Udaje je mozné spratovarostredi GIS.

Prikladom vyuzitia takychto met6d pri skimani dpstosti v stvislosti s geografiou maloobchodu
mobze by dotaznik, v ktorom sa nachadzaju otazky typu: Akanotite dostupndsmaloobchodnej
predajne, resp. nakupného centra osobnym automolilebo verejnou dopravou? V pripade vyuZitia
metddy sledovania pohybu pomocou GPS mozna’zistpr. priebeh tras, po ktorych sa prentiejst
nakupujuci v ramci nakupného centra.
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Zaver

Dopravna dostupnészohrava dblezitd ulohu v procese lokalizacie matbmdnej predajne ako aj
pri rozhodovani obyvatev ol’adne ich nakupného spravania sa. V prispevku bedigtavené niekto-
ré moznosti analyzy dostupnosti maloobchodnych gréd(dostupnas maloobchodnych predajni
merana vzdialendgsu, potencialova dostupnba individualna dostupnésnaloobchodnych predajni).
Okrem tychto pristupov existuji v geografickejritigire aj iné pristupy vyuzivajuce dostuphoglo-
obchodnych predajni. V literatire salk& pozornos venuje napr. problematike tzv. potravinovych
pusti ood deserts t.j. oblasti s nedostatvou dostupna®u predajni potravin. Su to prakticky peri-
férne oblasti z Padiska dostupnosti predajni potravitasova dostupnéssa vyuziva aj pri analyze
pravdepodobnosti vyberu maloobchodnej prevadzkyqoom Huffovho modelu. Kazdy z pristupov
ma svoje vyhody aj nevyhody a pri ich aplikacip@trebné zotadni’ ich vhodnos z hadiska pouzi-
tého spbsobu dopravy a Pddiska geografickej mierky Studovaného problémumnbhych pripadoch
je potrebné kombinovaviaceré pristupy.
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Some Possibilities of Accessibility Analysis in Ratl Geography
Daniel MICHNIAK

Summary: Transport accessibility plays an important roletive localisation of retail stores as well as
in shopping behaviour of inhabitants. This papeegants some possibilities of accessibility analysis
that can be applied in retail geography. The simpleccessibility measure is accessibility of retail
stores expressed by distance (physical, real paldiene and economic). The advantage of distance-
based measures is relatively simple way of measurtearal their interpretation. Special way of the
time accessibility expression are isochronBstential accessibility refers to the accessibilidy a
particular territorial unit (where retail store ortopping centre can be localised), for all potential
customers from all over the studied area. Poterigded accessibility measures are based on the
gravitation and therefore are based on the assumnptif a decrease of interactions with increasing
distance which is expressed by distance decay amciihe relatively extended approach in the study
of accessibility is so called personal approach, ashemphasizes the individual needs in terms of
accessibility. The level of accessibility is basedthe behaviour of inhabitants — individuals and
certain social groups. Each of the presented apphes has its own advantages and disadvantages.
For their application, it is necessary to take irdocount their suitability in terms of the transpor
mode and in terms of geographical scale of the ys®l problem. In many cases, it is appropriate to
combine several approaches.
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