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Premena opustenych Zelezinych trati na produkty
cestovného ruchu — Greenways

Lukas BELUSAK

Abstract: In Slovakia, there are relatively many abandonetivay tracks. These tracks also include
routes of the former forest narrow-gauge railwayattim the 3 — 7" decade of the 20century repre-
sented a typical means of transport in the moumtasnforests of Slovakia. In present paper, we are
interested in question, how to meaningfully utilpmtential of forest narrow-gauge railways in the
Vihorlat Hills, even after forty years. Greenwaysicept is a possibility.
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Uvod

Do roku 2012 Slovensko nevytvorilo ucelent koncepeko nakladas nevyuzivanymi Zelezki
nymi tra’ami na jeho Gzemi. S postupnym narastom ,nepot@ifriyati sa preto natiska otazka: Ako
s nimi zmysluplne nalo#? Vzrastajlci vyznam cestovného ruchu, ktory v gadrsdbm obdobi eviduje-
me moze predstavowgednu z moznosti. Ekonomické zmeny, zmeny Zivaingtijlu a moznasvor-
ného pohyburudi, ktoré prinieslo rozirovanie EU, prispeli Znau mierou k rozvoju cestovania.
Mozno predpoklada Ze pokraujica globalizacia a rast zivotnej Urovne budy dimnosti prindsa
stUpajuci zaujem o cestovanie. Je vSak na miesimzdi’, Ze d’alSi rozvoj cestovného ruchu nie je
mozny bez ochrany prirody a zachovania rozmanitegionov. Pr&o teda nevyufiznany potencil
opustenych Zelezemych trati pri rozvoji cestovného ruchu na Sloverysk

V sulade s tymito mySlienkami sa rozvija aj konc8péenways, ako jedna z moznosti udrizate
ho cestovného ruchu, ktory dok&ze v plnej mieretkzonat’ vlastnosti nevyuzitych Zeleztmych trati.
Opustené trate predstavuju po odstranetigjk@ podvalov priam idealny zaklad pre budovanie-G
enways,cize ,zelenych ciest! Nielen, Ze vedd pomimo existujucu cestn&,stekZe tu nehrozi stret
s motorovymi vozidlami, ale ich prevySenie je &opcovitom teréne minimalne, a preto st vhodné pre
Siroké spektrum pouzivdiay.

Ciel'om predlozeného prispevku je na priklade lesnepkatlajovej Zeleznice vo Vihorlatskych vr-
choch poukédza ako mozno zmysluplne vydZiopustené Zeleztmé trate na Slovensku a zardve
verejnosti strine predstayikoncept Greenways.

Koncept Greenways vznikol v USA, kde ma washosti za sebou uz pomerne bohatd historiu.
S jeho postupnym rozvojom &li odbornici prikladé projektom Greenways naleziti pozortios
V slasnosti sa prave v USA Frai detailne venuje problematike Greenways mnoZsavanych
odbornikov z oblasti urbanizmu, Gzemného planovakmajinnej ekologie alebo dopravy. Su to teda
oblasti, ktorych sa projekty Greenways priamo dajitkPri pisani prispevku sme primarne vychadzali
z publikacie amerického novinara a environmentiali€tharlesa E. Littlea (1990), kde autor diskutuje
o pbvode, histérii a vyhodach Greenways, no zargwepisuje modelové projekty realizované na
Uzemi USA. Fabos a Ahern (1996) opisuju sthrn pmwao vyskume, planovani a aplikacii projek-
tov Greenways v USA. Z péadu urbanistu predstavuje Greenways William H. WH959), ktory
ako prvy vysvetlil tento pojem. Vplyv Greenwayskrajinu a ekoldgiu skima a detailne popisuje J. M.
Laberee (1992). Viles a Rosier (2001) na prikladehirpripadovych Studii vys\efi, ako vyuz uz
existujlce cesty pri tvorbe Greenways na Uzemi NovEélandu. Eurépski autori sa zameriavaju
najma na moznosti vyuzitia Greenways ako prvkovakiokej stability, napriklad Jongman a Pungetti
(2004). Aktivne vystupuje Eurdpska asociacia Gressw(EGWA) ako organizicia zabegpgica
rozvoj konceptu Greenways v Eurépe, ktord v gieuvysvetuje, ako postupovapri tvorbe novych
projektov (Eurépska asociacia Greenways, 1998)niklat al. (2001) pre potrebu podpory a propaga-
cie Greenways eskej republike zhrnuli zakladné informéacie o Greays do jednoduchého sprie-
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vodcu. Premene zruSenych Zeléngch trati na GreenwaysGeskej republike sa venuje Kala (2006).
Pri procese navrhu projektu prebehla Uzka spolapsapredstavitini neziskovej organizacie Regio-
nélnej rozvojovej agentlry Sirava, ktora je ¢asnosti najaktivnejsia v procese premeny Gzkajko
vych Zeleznic vo Vihorlate.

Co st Greenways?

Greenways je na Slovensku ,nové“ slovo s mnohyraneymami. Aj v siasnosti existuje \fa ne-
jasnosti okolo presnej definicie, napriek tomu vSakalej ziskava na popularite a adaptuje skai+
Sich krajinach a jazykoch po celom svete. Littl@9@) definuje Greenways ako:

1) Lineérne priestranstvda, ktoré su vytvarand’ lpopri prirodnom koridore, ako breh rieky, tdo-
lie potoka, chrbatnica alebo na miestach fibzniusenych Zelezimiych trati premenenych na
rekre&né pouZzitie, alebo inym spdsobom.

2) Kazdé prirodna alebo upravena cesta pre chodcbue alklistov.

3) Otvoreny priestor vzniknuty prepojenim parkov, pdinych rezervacii, kultdrnych prvkov ale-
bo historickych pamiatok s osidlenymi oltlasi.

4) Lokalne utené pasy linearnych parkov ozeaé ako aleje alelgreenbeltize zeleny pas

PodrobnejSiu definiciu ponudka Zdruzerfimvironmental Partnership for Sustainable Develop-
ment ktora je vSeobecne uznavana najma v priestoedrstj Eurdpy a charakterizuje Greenways ako:
~-multifunkéné chodniky, rozvinuté nielen v urbannych, ale ajralnych priestoroch pre nemotorizo-
vanych uZivatev, vedice zvgjne pozd linearneho zeleného koridoru, historickych obatjmth
ciest, riek a Zeleznic. SU spravované miestiiyi v zaujme podpory trvalo udrzéteého rozvoja a
zdravého zivotného Stylu. Greenways vytvaraju rgomedkomunitné iniciativy a projekty, dotykajice
sa ochrany prirody, kultirneho dedtva, trvalo udrzat#ého cestovného ruchu a mobility. Green-
ways sa snaZia néfas potreby miestnych obyvdty aj navstevnikov a Byrinosom pre miestnu
ekonomiku“ (Sopronska deklaracia, 2006). Podrobnejsie informa historii Greenways, ich multi-
funkénom charaktere a kritériach, ktoré musiiiafy popisuje Belusak (2012).

Situacia na Slovensku je aj v tejto oblasti pometide Problematike Greenways sa venujeme len
v poslednej dekad€p sa odzrkaklje na ich rozvoji. Program Greenways na Sloversgavuje od
roku 2004 Nadacia Ekopolis, ako jeden zo svojidntpvych a asisténych programov. VyraznejSie
pokroky v rozvoji projektov vSak nezaznamenavanuel'® zastupcov nadacie, ku koncu roka 2011 na
Slovensku neevidujeme Ziadnu Greenway, ktora tiatmp vSetky kritéria nevyhnutné pre zaradenie
trasy do celoeurépskej siete Greenways. V ramcppodSirokého spektra tras tak nadacia &slam
propagacie niektoré nazyva Greenways. Aktivita Ma&kopolis nadvézuje na podobné programy,
ktoré uz niektko rokov vémi tspesné funguji v USA, Kanade, Australii, Fraska, Spanielsku,
Taliansku, Belgicku a v mnohyetalsich krajinach Eurdpy, vratateskej republiky.

Najv&Sieho rozsahu dosahuje program konverzie zelezhiSA, kde sa od Sédesiatych rokov
20. stor@ia podarilo premetiina tzv. trasy rail-trails“ viac ako 20 000 km nevyuZivanych trati (Jon-
gman a Pungetti, 2004). Konverzia je chapana aksaipkonzervacie pre ich mozné opatovné spre-
vadzkovanie v budicnosti. Preto ma pdadSimi moznymi sposobmi vyuZitia prediios

Spomedzi vietkych krajin Eurépy sa najviac prajeKbreenways nachadza v Spanielsku pod na-
zvom ,vias verdes Ku koncu roka 2003 ich celkovédika dosiahla 1 200 km. Program konverzie
Zeleznic tu prebieha na popud Spanielskej viadyakna jeho realizaciu od roku 1993 Mgnila okolo
50 milionov eur. Statne Zeleznié spoldnosti (Spanielske Zeleznice a Uzkorozchodné Zaeteymio
programu bezplatne poskytli zruSené Zelazaitrate, ktoré mali vo svojej sprave (Flamik et 2001).
Jednotlivé projekty u#’alej realizuju samotné obce.

Za zmienku stoji aj systém vyuzitia zruSenych zalagch trati v Belgicku. Region Valdnsko si
prenajal od Statnej Zelezniej spol@nosti SNBC na 99 rokov 1000 km nevyuzivanych Zelegmh
trati, ktoré nasledne poskytuje miestnym Gradonomuanitam. V ramci neho region Valonsko hradi
nutné naklady na opravy a udrzbu’&mvych telies, mostov a tunelov, z&té miestni partneri finan-
cuju budovanie chodnikov (tzvchemins du raf) a ich bezna adrzbu (Kala, 2006).
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Navrh projektu ,Greenway Uzkokorajka Morské oko*

V nasledujucefasti prispevku predstavime navrh projektu s pragmvnazvom ,Greenway Uzko-
korajka Morské oko*, ktory, ako to uz zo samotnéhovnazyplyva, vychadza z myslienky preméni
opustené UzkoK@ajové Zelezriky v regione Vihorlat (konkrétne v oblasti jazersofgké oko) na
Greenway ako komplexny produkt cestovného ruchuo Tmemie disponuje jasnymi predpokladmi
pre lokalizaciu Greenway ako komplexného produlgsta@vného ruchu, som svedia aj vysledky
vypracovanej SWOT analyzy cestovného ruchu:

Silné stranky: Slabé stranky:
« vhodné geograficka poloha a prirodné pod- < devastacia prirodnych hodnot
mienky pre rekreéciu zanedbanasverejnych priestranstiev
« vhodny prirodny potencial (Morské oko, nedostatok kvalifikovanej pracovnej sily
Vihorlat, Sninsky kami) maly zaujem o pracu v cestovnom ruchu
* dobra dopravna dostuprtos » nedoc#éovanie hodn6t prostredia obyvEte
« existujica husté sidesnych ciest a GizkoKa- Gzka ponuka stravovacich zariadeni
jovych zeleznic chybajlica propagacia (inforraé tabule, www
« plochy na rozvoj sluzieb cestovného ruchu stranka, brozdry, mapy, inforri@é centrum)
« tradicia v cestovnom ruchu chybajlce udrziavanie tragiych remesiel
e znaené cykloturistické a turistické trasy absencia ponuky komplexnych produktov v
» vhodné beZecké trate cestovnom ruchu
¢ zaujimavé a jedin@é narodné kultirne pa-
miatky (vodny mlyn v obci VySna Rybnica,
kastielik Morské oko)
PrileZitosti: Ohrozenia:
zvySit zapojenosa motivaciu miestnych nezaujem a nepochopenie vyznamu cestovrjého

obganov v rozvoji cestovného ruchu ruchu obyvatémi
* MOZNo$ spracova nenargné propagéné « chybajluce dostatmé skisenosti obyvdiav v
materialy (leték, web stranka) poskytovani sluzieb cestovného ruchu
« rozSirenie ponuky sluzieb (kone) * neuvedomelasobyvatéov, vandalizmus, roz-
¢ moznos vyuZzivania prirodného potencialu kradanie majetku a vybavenia
(cyklotrasy, turistické a bezecké trate) « vlastnicke v£ahy pri pozemkoch
* moznos zriadenia inform&ého centra a  tazba dreva dalSia devastacia prirody
muzea « predpokladana jazykova bariéra, hlavne u star-
* MOoZno$ spracovania préadu oludovych Sieho obyvatéstva

zrwenostiach a tradiciach v obci

Pre trasu ,Greenway Uzkokajka Morské oko" navrhujeme vyuZpozostatky v stasnosti uz ne-
funkénej lesnej Uzkokiajovej Zeleznice medzi obcou Remetské Hamre a jazdorské oko, ktora
kedysi patrila k najvyznamnejSim Gzkd®fovym Zelezniciam vo Vihorlatskych vrchoch. Odgajiku
z&iatkom 70. rokov 20. stodta z nej zostali len fragmenty, ktoré su &asnosti vaSinou pokryté
nanosom zeminy (Jurkova et al., 2010). Aktualny sigbranych Usekov trate Uzkdkajovej Zeleznice
je zdokumentovany na obrazku 1.

Navrhovana trasa, zobrazena na obrazku dnaav okrajovejiasti obce Remetské Hamre v nad-
morskej vySke 297 m n. m. pri replike motorovej mkg s vagénikmi na zvazenie dreva, ktora je
spomienkou na slavne obdobie lesnych UzKRajavych Zeleznic v regione. Kée tato pamiatka uz
desdrocie chatra, v ramci projektu Greenway by bola mo#jg) renovacia. Trasa Greenway vedie
pozdZ rieky Okna a kopiruje byvalu trasu lesnej UzKkovej Zeleznice Remetské Hamre — Morské
oko. Pre intenzivne vyuzivanie niektorych Usekovalsj Zeleznice lesnymi strojmi, sme boli zge+
lom zabezp&eniaco najvysSieho stufa bezpeénosti na Greenway nuteni k odklonu navrhovaneytras
Navrh Greenway UzkoKajka Morské oko dosahujdztu 7,5 km s prevySenim 317 metrov.

-26 -



Obr. 1. Stav Zelezahého nasypu lesnej Uzkdkvej Zeleznice na trati Remetské Hamre — Morské
oko (dokumentované 25. 3. 2012); a, b) Zieteeleznriny nasyp so zachovanymi podvalmi v strednej
a hornejcasti trate, c) naplavené zvysky Zeléagich podvalov v oblasti Kvapka
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Obr. 2. Navrhovana trasa projektu Greenway v 3D modeli
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Ako nevyhnutnos sa javi vybudovanie troch mostikov cez rieku Oérjaj pritoky. Pévodna Gz-
kokaorajova zelezrika dvakrat pretina v sasnosti pomerne frekventovan( pristupovi cestwzdria
Morské oko. Ako rieSenie navrhujeme na tychto &kigfch a nebezgaych miestach postavspoma-
lovacie zabrany spolu s dostatgym dopravnym zngnim upozatujlicim ako navstevnikov Green-
way, tak aj vodiov motorovych vozidiel vyuzivajucich spominant oéskomunikaciu. Cii trasy
bude priamo na brehu jazera Morské oko v nadmongkilje 614 m n. m. Vyhodou tohto bodu je
lokalizacia dostatiného mnozstva stravovacich a ubytovacich zariadeegprostrednej vzdialenosti,
ako i moznos vyuzit' dalSie turistické chodniky. DetailnejSie znazorneméerhu trasy ponuka obra-
zok 3 spolu s profilom trasy. Projekt Greenway balrhnuty v stlade s uz existujlcimi turistickymi
trasami, natnymi chodnikmi a cyklotrasami v danom priestoreiefan zabezp#t ich prepojenie,
zlepsSt’ dostupnoga zvyst’ ich kvalitu.
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Obr. 3. Trasa navrhovanej Greenway Uzkédjka Morské oko s vySkovym profilom
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Pozd? trasy budd vybudované odfieadla a informané tabule, ktoré budi informatzadvstevni-
kov o hlavnej téme projektu — lesné Uzkbdjky vo Vihorlatskych vrchoch, slavnej historii imia a
potrebe ochrany prirody, &&e trasa povedie z ¥ejcéasti CHKO Vihorlat. Stag’ou navrhu Green-
way Uzkokdajka Morské oko je moznosvyuzitia opustenych objektov v priestoreciagku trasy
(oblag’ nazyvana ,Pila“). Priestory, ktorych majiten je obec Remetské Hamre a Lesy SR boli
v minulosti vyuzivané na ustajnenie koni a byvan@y s@&asnosti chatrajl. Po renovacii je mozné ich
priestor vyu' na zriadenie mizea, reStauracie s miestnymi djianig informainé centrum, pripadne
servis a poZoviiu Sportovych potrieb.

Po realizacii projektu mozno predpoklédednoznany prinos nielen pre rozvoj cestovného ruchu
v regione, ale aj rozvoj regionu ako takého. Zosskibsti z USA, Spanielska, BelgickaCeskej re-
publiky mozno predpokladanainy rozvoj Gzemia, najma v blizkosti samotnej tr&sgenway. Prave
v Cesku sa v stasnosti odbornici z Nadace Partnerstvi zameriavajpresné zistenie vplyvu projek-
tov Greenways na Uzemie, hlaw®sa tyka vplyvu na ekonomiku. V kam®m dosledku moze reali-
zacia projektu pozitivne vplyvana dopravu, zdravie obyvditer, ekonomiku obci, Zivotné prostredie,
vzdelavanie, ochranu kultGrnych a historickych ok a samozrejme na trvalo udrZate rozvoj
cestovného ruchu v regiéne.

Pri tvorbe navrhu je potrebné sa zaobemp moznymi problémami, ktoré mdzu pri projektoch
Greenways nastaMedzi najzavaznejSie problémy patri financovarigiektu. Predpokladana vysoka
financna narénog’ v spojeni s nizkym rozgtom obci a malym pdgom podnikatéskych subjektov,
ktori patria medzi hlavnych podporovéde Greenways, naztiaji mozné problémy pri jeho imple-
mentacii. Vyuzitie uz vybudovaného nasypu byvaldgZnice vSak mbze vyrazne prigpleznizZeniu
spominanych nakladov. PodrobnejSie moznosti fineatia projektov Greenways popisuje Belusak
(2012). Pre zabezpenie Uspesnej realizacie moze’ lpyoblémom aj samotna lokalizacia Greenway v
uzemi CHKO Vihorlat, kde plati 2. stup@chrany a v oblasti NPR Morské oko 5. stupehrany
(Palko et.al., 1989). Menej zavaznym nedostatkonpriblém vlastnickych pomerov, &ee nami
navrhované Gzemie je majetkom len troch vilastnik@sov SR, $.p., obce Remetské Hamre a Sloven-
ského pozemkového fondu] je pri projekte podobného typu pomerne malo.

Zaver

Existuje mnoho moznosti, ako zmysluplne nala&inevyuzivanymi ttzami, od zrid’ovania mu-
zejnych Zeleznic az po cyklotrasy alebo Greenwidggda z uvedenych moZznosti ma svoje vyhody a
nevyhody, ale Ziadna neponuka’ko vyhod ako Greenways. Prostrednictvom Greenwag&nm
zachovd liniovy charakter pozemkov, ktory je z urbanisébk adiska neocenitay.

Nami predlozeny navrh Greenway Uzkdkika Morské oko v sebe spaja nesporny potencial pro
jektov Greenways a Uzemia Vihorlatskych vrchov. %iti@ a premena nevyuzivanej trasy byvalej
lesnej Uzkokbajovej zeleznice Remetské Hamre — Morské oko nau t&xgenway ponudka mozrnbs
prispig’ k vzostupu turizmu, a tak i k trvalo udrZatému rozvoju Uzemia. Ochota miestnych obyvate-
Tov aktivne sa zapdajido procesu realizacie a spravovania Greenway tvédzuje v opodstatnenosti
navrhu projektu a jeho dbélezitosti pre skimané Geem
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Conversion of Abandoned Railway Tracks to Tourist Poducts — Greenways
Lukas BELUSAK

Summary:. There are many ways to dispose of abandoned tmaganingfully. Greenways concept
fully utilize potential of abandoned tracks. ThrbuGreenways we can preserve linear character of
the land. Building Greenways, as trails for non-nmaied transportation, on the housing demolished
lines can greatly assist the development of touiisitihe country. It is important to the region, town
and village to pay due attention to this issuetinspatial development planning. The problem is tha
state authorities do not yet provide the necessapport to projects. An important indicator of eco-
nomic growth of regions, towns and villages appearbsd the level of tourism development. Green-
ways allow the application of these multifunctiopabjects in promoting tourism development and
sustainable development of the territory. We prevédbasic starting point of the Greenway project
located in Vihorlat Hills, near the Morské oko Laken environment rich in tradition, culture, nature
and historical monuments, the use of unused foforesst narrow-gauge railway and enthusiasm of
local inhabitants and their proactive approach sagt the validity and perspectives of the proposal.
After overcoming the fundamental problems, we believeal possibility of further elaboration of the
proposal and its possible implementation.
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