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Abstract: The aim of the paper is to refer to infrastructueahenities of municipalities (especially
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Uvod

InfraStruktlrna vybavendsobci sa na Slovensku vyzhge vysokou priestorovou variabili-
tou. V skasnosti je jej absencia prip. nizka urbymovazovanda za jednu z bariér rozvoja, preto
sa jej venuje zvySena pozormoAk pod potencidalom obce rozumieme jej schopnes viace-
rych dimenziach uspokajipotreby obyvatkov, tak prave vybrané prvky technickej a socialnej
vybavenosti, ktoré su potrebné pre ich kazdodeningtZz mdézu pdsohi ako pull faktory pri
rozhodovacom procese potencialnych migrantov ddttycobci (Andrasko, Ira, 2010, Téth,
2010). Ich absencia mb6ze thylokonca jednym z aspektov marginalizacie skiman&gionu
z hradiska geometrického, ekonomickéhbiopercegného pristupu (Potkova, 2010). Region
KoSic sa v celoslovenskej mierke vyZnge vysokou kazdodennou fluktuaciou obyvastea
dochadzajluceho za pracou (Michniak, 2005). To vivalzvySené naroky nielen na kvantitu, ale
aj kvalitu dopravnej infrastruktary a jej vyznam eéte zvySuje v poslednych rokoch, kedy sa
slovenskych miest dotykaju procesy decentralizdklesajica hustota fadnenia v mestskych
centrach) a dekoncentracie (suburbanna ohiastie rychlejSie ako urbanna) obyvistya (Mo-
ravanska, 2010; Novotny, 2011).

Cielom nasho prispevku je stanovenie potencialu obdichého mestského regionu Kosic lah
diska ich infraStruktarnej vybavenosti a dostupndst centra regiénu — Kosic — ako jedného z moz-
nych faktorov ich budiceho rozvoja nielenladiska popukného, ale aj ekonomického.

Vymedzenie skimaného Gzemia

Skumané Uzemie — futky mestsky region KoSicelélej FMR) — lezi na juhovychode Slo-
venska a je po Bratislave jeho druhym najrozvirgitej regionom. Vtba denného urbanneho
systému ako observaej jednotky spodiva v potrebe zachoveoherentnot a uzavretos systé-
mu obci z liadiska ich prirodzenej spadovosti ku KoSiciam akjadru regiénu (Bezéak, 2000).
FMR mé& 119 obci, p¢bm mesto KoSice v naSej analyze uvazujeme na Unjewo 22 mestskych
¢asti a jeho obyvatstvo tvori% populacie regionu. Okrem KoSic sa v regidne nazhgideSte
mesta Moldava nad Bodvou a Medzev. Do FMR patrieesk KoSice I-1V, obce okresu KoSice-
okolie, 3 obce preSovského a 2 trebiSovského okréadro regionu lezi v KoSickej kotline, na
vychode predstavuju prirodni bariéru Slanské vroayseverozapade Slovenské Rudohorie.

Prirodzené jadro regiénu, mesto KoSice, sa vyajea dobrou dopravnou polohou tak&o
Slovensku (spojenie dimicou D1 s PreSovom, planovanou rychlostnou ce®@us juhom a
stredom Slovenska, hlavny Zelesmy koridor ¢. 180 Zilina — KoSice) ako aj v susednym
krajinam (spojenie na Budapea Miskovec rychlostnou cestou R4, Sirokorozchodekeznéna
tra’ smerujuca na Ukrajinu, poloha na V. hlavhom medmdnom dopravnom koridore).
V KoSiciach sa tiez nachadza medzinarodné letisko.
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Teoretické a metodologické vychodiska

Pre potreby naSho vyskumu pojem infraStruktireogtejieme s pojmom vybaveni infraStruk-
turna vybavenas(technicka, socialna alebo ekonomicka) (Andradten,2010). Pod zakladnou tech-
nickou infrastruktirnou vybavenému obce tak rozumieme jej napojefiasa inZinierske siete ako
vodovod, kanalizacia a plynovod, ktoré nezvySuju d¢raktivitu (potencial) obce Z'&diska znizova-
nia nakladov, ale aj zlhdiska zvySovania komfortu byvania a tak aj kvafityota jej obyvatBov
(Godor, Hotak, 2010).

Za sluzbami kazdodennej potreby obyvatelia spravagistuji len na malu vzdialefipgatid ¢o
menej ¢asté alebo prilezitostné sluzby sa vyana vySSou mierou Gzemnej koncentracie &Soé
dochadzkovou vzdialentisu (Lovacka, 2007). V zmysle vySSie uvedeného wmkzakladné druhy
sluzieb (resp. prvky socialnej infrastruktary) paugme sluzby maloobchodu (zakladny potravinarsky
a nepotravinarsky — drogisticky, priemyselny — ®Qyvadravotnicku starostlivéss zmysle ambulancie
praktického lekara pre deti a dospelych a zariadeakladnej Skolskej dochadzky (Skoly gmi&mi
1. — 9.). Vzifadom na skutmog’, pod’a ktorej malé obce dok&zu poRrien ¢ag’ dopytu po tychto
sluzbéach, spravidla su tieto aktivity lokalizovargév&Sich obciach, ktoré sa tak stavaju potencialnymi
podruznymi centrami regiénu Fduiska obsluznej funkcie.

Za sluzbami a aktivitami vySSieho radu ako napizlst sektora verejnej spravy, stredného a vysokého
Skolstva, vybranych zdravotnickych, kultdrnych,pgych a rekresnych zariadeni, rozne kondee sluzby
(finargné, bankové dt) a v neposlednom rade aj pri dochadzke do psicebyvatelia ochotni prekaha
v&Sie vzdialenosti. Dostupnbglaného centra obsluhujiceho tak Siroké zdzemiem®zledovavo viace-
rych aspektoch, giom na vzajomnu dostupribsivoch miest mozu vplyvardzne obmedzenia a bariéry
(rychlostné limity, dopravné zapchy, typy pouzitydbpravnych prostriedkov a pod.), ktoré pri vyskume
musime brédo Gvahy. Funkciou vzdialenosti tak mdz& pyiama vzdialena’s skut@na cestné vzdialengs
prepravnyas, prepravné naklady a iné (Michniak, 2003).

Déatovou bazou bola Mestska a obecna Statistikaypasté Statistickym tradom SR s Gdajmi plat-
nymi k 31. 12. 2009. Absolutne a relativne vzdiakthmedzi obcami boli zit®vané pomocou aplika-
cie Google Mapsri zoladneni vys$Sie spomenutych podmienok (pouzity dopravostriedok, pres-
nécasoveé suradnice).

Vysledny potencial obce (P;) v naSej analyze tvoria parcialne indexy techrji¢ke;) a socialnej
(Ps) vybavenosti obce a tiez vybrané atributy dosognD;) KoSic ako regionalneho centra kumulu-
juceho sluzby vysSieho radu, ktoré tak spolu mé@sopt’ ako jeden z faktorov vplyvajici na migra
né spravanie obyvdtev. Kazdému zo sledovanych atribatov sme pridadiinaku vahu.

P =Py + Psi+ D,

Index technickej vybavenosti obce bol stanovenyakoa jednotlivych jej prvkov (vodovodty,
plynovod -t,;, kanalizacia 44), pricom ich pritomno$ v obci indikovala hodnota 1, nepritomrios
hodnota 0. Vysledny index tak nadobuda diskrétronbty 0 az 3.

Pri=ti+ thi + 1

Index socialnej vybavenosti je stanoveny ako sutyréh nami vybranych prvkov — ambulancia
vSeobecneého lekara,fs pediatra (g), zakladnej Skoly s tmikmi 1. — 9. () a maloobchodnej predaj-
ne potravin (g).

Psi= Si+ i+ S+ Smi

Hodnotou 1 bola indikovana ich pritomrigsriamo v obci, nepritomnésnaloobchodu hodnotou
0. Pri ostatnych troch prvkoch sociélnej vybavensste brali do Gvahy, Ze obyvatelia st ochotni za
nimi cestové na malé vzdialenosti a tak ich nepritomhebci bola nahradena najkratS¢asovou
dostupnotou danej sluzby v okolitych obciach. Dostupfidmla merana v mindtach, éase 10.00
v strede tyzda, pouzity dopravny prostriedok bol osobny autorhahiboli akceptované rychlostné
obmedzenia na cestach. Ako funkcia vzdialenost Ipoluzita klesajuca exponencialna funkcia s para-
metrom, ktord pri modelovani interakcii na maléiglhosti dosahuje dobrd zhodu so skntu’ou
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(pri dochadzke za pracou, vzdelanim, alebo nakupndimci mestského regionu) (Bezak, 2011).
Po testovani mnoZiny parametrov rovnice sme dodpehjvhodnejSiemu parametru 0,1. Pri takto
zvolenom parametri dosahovali indexy, resp.s,i as,; najdoveryhodnejSie hodnoty vhodné pre vza-
jomnu komparaciu v pripade jednotlivych obci:

0,1t

Si = Simax- e’

kde s,; je dostupnos ambulancie vSeobecného lekara obyfmteobcei, s,may j€ max. hodnota tohto
ukazovatéa (ize 1, ak dand ambulancia sidli priamo v obdijenajkratSiagtzasova dostupnésambu-
lancie zo sledovanej obce vyjadrena v minttach.lédy® hodnoty pri jednotlivych obciach sa tak
pohybuju v intervale <1,0). Podobne boli vy¢fiané aj hodnoty pri dostupnosti ambulancii pediatr
a zékladnej Skoly s smikmi 1.- 9.

Pri dostupnosti do centra regionu — KoSic — smeigapovazovali Hlavna ulicu v centre mesta.
Vychodiskovymi bodmi su vSetky obce skimaného mgifvratane mestskyatasti Kosic). Dostup-
nog’ (Di) bola vyjadrena troma parcidlnymi dostupfensi pomocou viacerych typov vzdialenosti:

* D so skutdnou cestnou vzdialentmu v kilometroch 1

* D, s najkratSodasovou vzdialen@su pri pouziti osobného automobilu uvedena v mictitd,;

* D, s najkratSogasovou vzdialend@spri pouziti verejnej primestskej dopravy (v strétiendard-

ného pracovného tykd v rannontase zvySenych dopravnych narokov) uvedena v mihGtge

Di = Dci+ Dai+ Dyi

Aj v tomto pripade vstupuje do hodnotenia dostupindssajica exponenciélna funkcia vzdiale-
nosti s parametrom. VZadom na to, Ze sa jedna o podstatrnisiedvzdialenosti ako v pripade dostup-
nosti entit sociélnej vybavenosti sme upustili adametra 0,1 a zvolili parameter 0,05, ktory sa nam
pri hodnoteni dostupnosti nadéée vzdialenosti viac osveéid

Dy = Doy 87

Cl cmax

kde D je dostupnoasKoSic z obceé pri uvazovani skutinej cestnej vzdialenosty; , Demaxj€ max.
hodnota tohto ukazovd® @ize 1). Pri najkratSefasovej vzdialenosti sme pri mestskyéhstiach
KoSic uvazovali s maximalnou hodnotou dostupnbgtiked’ze tie st obsluhované systémom mestskej
hromadnej dopravy¢im sa dostupndgsdo centra znme zlepSuje. Hodnoty dostupnosti sa pohybuju
v intervale <1,0).

Hodnoty vysledného potencialu obci sa pohybujiterirmle <10,0). Konmé, ale aj parcialne vy-
sledky su nasledne prezentované kartograficky.

Tab. 1.Podiel obci funéného mestského regionu KoSice bez vybranych preetwickej a socialnej
infraStruktiry (uvedené v %; k 31.12.2009)

Verkostna Pocet Bez Bez Bez Bez vSeobecného Bez Bez
kategéria obci obci* vodovodu kanalizacie plynovodu lekara pediatra  predajne
0-199 11 54,5 100,0 54,5 100,0 100,0 36,4
200-499 41 39,0 82,9 26,8 100,0 100,0 0,0
500-999 32 40,6 81,3 21,9 96,9 96,9 3,1
1000-1999 28 0,0 57,1 0,0 46,4 67,9 0,0
2000-4999 16 0,0 37,5 6,3 31,3 37,5 0,0
5000-9999 3 0,0 0,0 0,0 33,3 0,0 0,0
10000-19999 2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20000-49999 7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SPOLU 140 25,0 66,4 17,9 72,9 77,1 3,6

*V pocte obci su zahrnuté aj mestsiessti KoSic
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Vysledky a diskusia

Na zéklade pouzitej metodiky sme pristapili k vysku potencialu obci vo vybratokasovom
a priestorovom ramci. Jednym zo zakladnych ukazabeatpotencialu bola technicka vybavetiebci.
Pri po’ade namapu 1lje zrejmé, Ze technicka vybaveragci je variabilna v priestore. Vo futlom
mestskom regiéne dominuju obce, ktorych index tadtep vybavenosti ma hodnotu 20 mozno
interpretovd ako technicky lepSie vybavené obdépriestore sa potom nachadza nitdmagregatov
obci s hodnotou indexu technickej vybavenostiethinicky slabo vybavené obeeizolovanych obci
s hodnotou indexu technickej vybavenostit&linicky dobre vybavené opc&echnicky slabo vyba-
vené obce mozno lokalizow@revazne na severe a vychode skiimaného Uzemiaa Afalé vynimky
sa jedna prevazne o malé obce do 500 obymatéo mozno povazovaza préinu slabSej vybavenosti.
Z trochad hoczloziek technickej vybavenosti (verejny vodovolynpvod a kanalizacia) je tu pritom-
na iba jedna, ktorou je prevazne verejny vodovaethhicky dobre vybavené obce su situované pre-
vazne v blizkosti mestskych priestorov mesta Medzédoldava nad Bodvou a v suburbannej oblasti
jadrového mesta Kosice, poim tato mnoZzinu ddpaju aj vSetky samotné mestskésti jadrového
mesta. V&Sinu obci z tejto mnoziny tvoria obce nad 1000 aitgfov. Posledny sibor obci predstavu-
ju obce s hodnotou indexu technickej vybavenostt.p obce bez technickej vybavenogtipriestoro-
vého Hadiska sa jedna o menSie obce marginalrig &wemiu funkného mestského regionu leziace
mimo ciest I. a Il. triedygo mozno chapaako parcialne predpoklady slabej vybavenosti. Bigjv
agregat obci bez technickej vybavenosti je situpwaseverovychodnejasti skimaného Gzemia.
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Mapa 1.Index technickej vybavenosti obci famého mestského regiénu Kosice v roku 2009

Druhym sledovanym ukazovditen je sUbor indikatorov nazvany socialna vybavéndnozina
obci funkného mestského regionu bola rozdelena do trochvadter pod'a hodndt indexu socialnej
vybavenosti. Obce s najlepSou socialnou vybauwmosytvaraju véky agregat najma v juznej a vy-
chodnejéasti, zati#l ¢o obce so slabSou socialnou vybavénassi situované prevazne v centralnej az
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severozapadnejasti (napa 2. Najmensi subor obci tvoria obce so slabou sweiavybavena®u,
ktoré sa izolovane alebo v menSich agregatochytygkv zapadnej a severn&sti skiimaného Uze-
mia. Za vhodné povaZujeme osobitne poukdmarozdielnu Urovesocialnej vybavenosti jednotlivych
mestskychéasti jadrového mesta KoSice. \fadom na skuttnog’, Ze do ukazovate socialnej do-
stupnosti vstupuje ajasova dostupnésvybranych entit socidlnej vybavenosti v susedngbhbiach,
moZe by prave dostupndsa jej atributyciastainou preinou priestorovej delimitacie prejavov social-
nej vybavenosti. Do ditej miery je za diferenciaciu prejavov sledovanéhdikatora zodpovedny aj
individualny vyvoj, popul&na Struktiragi politika samosprav jednotlivych obci.

cestné komunikécie

— dialnica
—— cesta nitiej kategérie
index socidlnej vybavenosti obci

(0,00 1,00>
(1,005 2,00 Zdroj: Statisticky Urad SR - mestské a obecnd 3tatistika, 2009

I (2.00;3,00) 0 5 10 20 3.0 km

Mapa 2.Index socialnej vybavenosti obci fdnkho mestského regiéonu KoSice v roku 2009

Dalsim sledovanym ukazoviéiten je dostupnasjadrového mesta rozdelena na dostupriogivi-
dualnou a dostupnodsrerejnou dopravou. V prvom pripade je Undbwistupnosti v jednotlivych ob-
ciach zavisla od priebehu cestnej siete a jej hthizacie. Uz na prvy pdhad je zrejmé, Ze vychodna
¢ag’ skimaného Uzemia je charakteristicka hustejSaowsieestnej infrastruktaryo vytvara pozitivne
predpoklady dostupnosti a to napriglakavanému bariérovému efektu Slanskych vrchoapa 3.

Vzhradom na absenciu individuality pri vyuzivani veegjhromadnej dopravy mozno predpokla-
dat, Ze Urova dostupnosti konkrétnej obce verejnou dopravou lamdne nizSia v porovnani s Urov-
nou dostupnosti individualnou dopravou. Tento prédipe sa v pripade futkého mestského regionu
potvrdil. Urovei dostupnosti verejnou dopravou je okrem topolégigtiej siete zriae ovplyvnena aj
dopytom a ponukou dopravnych sluzieb. Napriek t¢genonozné sledovaisty geograficky charakter v
podobe zavislosti od vzdialenosti. Vynimku tvoriredné mesto KoSice, ktoré ma pre existenciu siete
liniek mestskej hromadnej dopravy najvysSiu Gtodestupnosti a dve obce (Bukovec a Beniakovce)
v blizkom okoli jadrového mesta, ktoré maju z diivsmegarantovaného prestupdase zvySenych
dopravnych narokov nizku Gravelopravnej dostupnosti porovnkté s marginalnymi obcami via-
dom na skiimané uzemimgpa 4.
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Mapa 3.Dostupnos jadrového mesta KoSice individualnou automobilodopravou pre jednotlivé
obce funkného mestského regionu KoSice
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Mapa 4.Dostupnos jadrového mesta KoSice individualnou verejnou @wpu pre jednotlivé obce
funk’ného mestského regiénu KoSice

-27 -



Subor vSetkych spomenutych atribGtov jednotlivydiciomozno po kvantifikacii a vzajomnej
komparacii chapaako ugity suhrnny potencial konkrétnej obce. Predpoklagiabe na zaklade prie-
storového vyskumu potencialu obci fénkho mestského regionu mdézeme predikduadlce migré
né spravanie obyvdigtva. Priestorovo mozno z aspektu potencialu rozdelemie funkného mest-
ského regiénu na &sti (mapa 5:

* severn&ag funkéného mestského regiénu s obcami s nizkym potemgjalo

e centralna a juzn&éag funkéného mestského regiénu so zvySenym potencialom,

¢ jadrové mesto KoSice s vysokym potencialom.

Obce s najw&im potencialom su pritom prevazne situované \kbfiti mestskych priestorov (cen-
tralne miesta KoSice, Medzev a Moldava nad Bodvelguburbannych oblastiach a péizdestnych
komunikacii vyssej triedy.

Medzev.

(0,00;5,00>

(5.00;7,50> Zdroj: vlastny vyskum
I (.50 1000) 0 5 10 20 3.0 km

Mapa 5.Index potencialu obci fudkého mestského regidnu Kosice na baze technickaysmbsti,
socialnej vybavenosti a dostupnosti jadrového mesta

V zévere tejto prace sa mdzeme pakgsitencial obci funtného mestského regionu vytvoreny na baze
dét z roku 2009 ovetihrubou mierou migimého salda za exponované obdobie 2008 az 2010aKiale
dét o bhilancii pohybu obyvdistva za exponované obdobie sme rozdelili obcethétto mestského regionu
KoSice do piatich skupin ptal intervalov hrubej miery migtaého salda. Pre tent@al sme vytvorili dva
prirastkové intervaly (vyrazne a mierne prirastjpdya Ubytkové intervaly (vyrazne a mierne UbyfRov
a jeden stacionarny interval (vytvoreny z blizkekolia hodnoty 0 %o). Po komparécii vysledkov tylagh
sa potencidlu a hrubej mietistej migracie v jednotlivych obciach skiimanéhondizemozno potvrdi ze
naSe predpoklady sa nenaplnili.

Do rozhodovacich procesov jednotlivyckastnikov migracie pravdepodobne vstupuji iné, iddéine
¢initele, ktoré pri priestorovo-vednori,behavioralnom pristupe nemozno postretmaplatni’. Na zaklade
analyzy migrénych ziskov, resp. Ubytkov nemozno za dasgtace vysvetlenie povaZzavani ekonomické
teorie, ako napriklad tedriu kompromistade-off theory (Bucek, 2006) zavisli od vzdialenosti od jadrového
mesta. V pripade migfaého spravania populécie funikého mestského regionu nemozno &iyldpecifické
prejavy demografického spravania a socialnej siéudamskej minority, ktord sa v tejto oblasti vyslg
(Sprocha, Pukava, 2009). Pri Ziadnom zo spomenutych vysveti&ak nemozno uvazova otazke poten-
ciél vs. migratné spravanie o empirickych generalizaciack&opni pouzitie konceptu racionalne uvazujiceho
¢loveka moze vigsv tomto pripade len k chybnym interpretécismaga 6.

-28 -



Vysvetlivky
sidla
@ mesto
[
cestné komunikécie

— dialnica

—— cesta nisie ; kategorie
vyvoj hrubej miery migraéného salda v rokoch 2008 az 2010 / /7
(menej ako -10,0 %) =

10 %0 a2-5,0 %)

sttt Zdroj: Statisticky Grad SR - Bilancia pohybu obyvatelstva, 2008; 2009; 2010

0 5 10 20 30 km

mierna prog

I vivazns rogresia (10,0 %e aviae)

1 (5,0 % 02 10,0 %)

Mapa 6.Hruba miera migraného salda obci fudgkého mestského regiénu KoSice v rokoch 2008 — 2010

Zaver

Uvedena préaca sluzi ako priklad pouzitia koncepttionalne uvazujucehtioveka pri ozrejmeni
vztahu potencialvs. migrané spravanie. Zaujimavou by v tomto kontexte mdhté komparacia
vysledkov ziskanych rovnakou metodikou v pripadgfinizemi podobného charakteru (famgch
mestskych regiénov inych miest). Pouzitie danejomiédy v inych Gzemnych celkoch by mohlo wes
k jej prijatiu, resp. zamietnutiu. Pripadne mozd&iSmd Grové zavislosti vysledkov potencialu a mig-
rainého spravania smeravé d’alSim vyskumom zameranym najma na mozn&rpriindividuélnych
prejavov demografického spravania jednotlivych finyich mestskych regiénov.
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Potential of Municipalities in the KoSice Functiond Urban Region in Terms
of Infrastructural Amenities and Accessibility to the Regional Core

KatarinaCUPECOVA, Vladimir TOTH

Summary: Infrastructural amenities of municipalities in 8&k territory can be characterized by
higher rate of spatial variability. It can be used a tool for evaluation of the potential of regibn
development in studied region. Based on conselgratential we can easily evaluate how propulsi-
ve or how attractive the character of studied reg&n

The potential of infrastructural amenities can ledsed in different ways. In this paper spatial
demogeographical approach is proposed and demotestrdVe have considered the studied region as
a set of municipalities located in the KoSice fumaél urban region (FUR), as a region based on daily
commuting. Input data has been provided by TheasBtatl Office of Slovak Republic (data related to
the 31st December 2009). Besides infrastructura¢rities we also considered accessibility of core
region — the city of KoSice — using route distaraegessibility by private transport and accessipilit
by public transport (in the middle of the week irrmirmgy time). The resulting value for each municipa-
lity can be interpreted as a potential.

We have analyzed this value in space by cartograppresentation of studied area. The whole
FUR can be divided into three subregions: northeegion of low potential, central and southern
region of higher potential and the KoSice city aggion of the highest potential.

Following to this research we analyzed the relati@iween the potencial value and migrantion
balance for period 2008 — 201But we did not find any correlation. Spatial distrtion of migration
balance cannot be explained only by economicalrteede.g. trade-off theory). It is possible that
specific migration behavior of Roma minority entémo this issue, however we cannot apply the
concept of a reasonable man. However, we have to&sigehthat such conclusions can lead to confu-
sions.
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